A Kozgyilés 139/2022. (X.27.) szamu hatarozatanak melléklete

2022. december 9-ei érvénybe 1épéssel:

Szirmarol, Martinkertvarosbol és a Tiszai palyaudvartdl allandé kozvetlen kapcsolat
biztositasa a Szentpéteri kapuba a meghosszabbitott utvonalon kozleked6 és a vasuti
menetrendhez hangolt 3-as autébuszjiratok révén (Gtvonal: Repiltér / Bosch — Kassai
utca — Buaza tér — Selyemrét — Tiszai palyaudvar — Martinkertvaros — Szirma);

a 3A-s autébuszjaratok djra a terelés el6tti, Buza tér — Viziigyi Igazgatésag — Berzsenyi
Daniel utca utvonalon kézlekedjenek, a Tiszai palyaudvar érintése nélkal;

a csucsid6szaki utazasi igények kielégitésére strité betétjarat inditasa a Buza tér és Szirma
kozott, melyek kozil egyes jaratok tovabb kozlekedtetése a Joysonhoz és/vagy az Auchan
Dél aruhazhoz;

a 24-es viszonylat meghosszabbitisa a Kozépszer utcaig, a jaratok mindkét iranyban a
Szigligeti tér és az SZTK Rendel6 megalldhely érintésével kozlekedjenek;

az el6z6 ponttal 6sszefiiggésben a 280-as viszonylat indulasi id6pontjaiban djra 28-as jaratok
kozlekedtetése;

a 44-es jaratok meghosszabbitasa a Buza térig;

az 53-as jaratok minden naptipusban (kivéve tnnepnapokon) és mindkét iranyban az
Auchan D¢l aruhaz érintésével kozlekedjenek;

vasuti csatlakozast biztosito jaratok hozzaigazitasa a 2022. december 11-t6]l médosulé vasuti
menetrendhez.

2023. januar 1-jei érvénybe 1épéssel:

a 2-es és a 12-es autdbuszjaratok ujboli kozlekedtetése; a korabbi 2-es viszonylat
utvonalanak médositasa oly médon, hogy a jaratok mindkét iranyban érintsék az Egyetemi
kollégiumok és az Olajkutaté megalldhelyet (4j viszonylatszamozasaban jelezve, hogy a 20-
as viszonylat betétjaratardl van szo);

az avasi varostrészben €16k eljutasi lehetGségeinek javitasa a Tiszai palyaudvar felé a korabbi
30-as viszonylat visszaallitasaval, a Repulétér / Bosch felé 35R-es jaratok stritésével, a
Belvaros felé mainal gyorsabb Avas varoskézpont — Villanyrend6ér kapcsolat 1étrehozasaval,
valamint a Hideg sori kozlekedés ujrainditiasanak vizsgalata (ezen moédositasok az avasi
viszonylatok atalakitasaval jarnak);

a kelet-nyugati iranyd autébusz-viszonylatok moddositasa a jobb hangolhatésag és
egyenletes kapacitaselosztas érdekében;

peremidészaki kiszolgalds optimalizalasa Gsszevont, tobbfunkcids jaratok alkalmazasaval;
tovabba az autébusz-viszonylatok utvonalanak és menetrendjének médositasa a kévetkezo

bekezdésben felsorolt elveknek megfelel6en.

A vonalhalézat és a menetrendek mdodositasa soran a kovetkezd 6 elveket kell szem el6tt

tartani:

a vonalak kozOs szakaszan egyenletes kozlekedés valdsuljon meg, menetrend szerinti,
tervezett egymasra futds (,vonatozas”) ne torténjen;

csatlakozasok rendszerszintl és tervezhetd biztositasa lehetéség szerint egész nap, de
kilonésképpen a ritkabb kovetési idejt idészakokban;

a peremid6szakban az indulasi id6pontok minden naptipusban azonosak legyenek;



ttemes menetrendek készitése (azonos kovetési ideji idészakokban [itemekben| azonos
indulasi id6pontok alkalmazasa);

a hurokutvonalon 1év6 végpontokon (pl. Fels6zsolca, Gomori palyaudvar, Bodoétetd,
Berekalja) a jarmtvek lehet6ség szerint ne, vagy a lehet6 legrovidebb ideig varakozzanak;

a jarmuvek rezsifutasanak minimalizalasa, a sziikséges szolgalati jaratok (gardzsmenetek,
végallomasok kozotti atallasi menetek) tulnyomoé tobbsége legyen hozzaférheté az
utazokozonség szamara is;

a menetrend teljesitése minél hatékonyabb fordabeosztassal, az tzemeltetési koltségek
csokkentése miiszak kozbeni jarmucserékkel.



