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l. OSSZEFUGGES A _TELEPULESRENDEZESI TERVVEL, A_TERV

KORSZERUSITESENEK CELJA

Jelen terv korszeriségi felulvizsgalatat Miskolc M. j. Varos Polgarmesteri Hivatala
megbizasabdl készitettuk el.

Tervink kdzvetlen el6zményét képezi a céglink altal készitett Miskolc hosszu tavu
kozlekedésfejlesztési és kozlekedés politikai koncepcidja c. terv (Tervszam: N6
2327) és Miskolc Varos Teleplilésrendezési terve (VATI-Miépitész-NOVIA Kift).

A varos két alaptervének dsszhangja feltétlenll sziikséges. A folyamatosan felmerulé
uj fejlesztési, befektetbi és varospolitikai igények, az élet adta Uj lehetéségek
kovetkeztében - természetes folyamatként — mindkét terv id6szakonkénti
felulvizsgalata szikséges. A kozlekedésfejlesztési terv felulvizsgalatanak
id6szerlsegét kulon alatamasztjak azok az idékozben atadott, illetve épités alatt alld
mega-utépitési beruhazasok, mint az M30 autépalya, annak déli bekodtése a 304-es
ut, az északi elkertld Bosch ut I. Uteme, a belvarosban atadott utépitési és
kozteruletfejlesztési beruhazasok, vagy éppen a folyamatban 1évd, a kelet-nyugati
villamosvonalra vonatkozo villamos korszerUsitési nagyprojekt. Ezek a nagy lépések
is indokoltta teszik, hogy hatasukat elemezve a tovabbi — eddig talan érthetéen
hattérbe szorult — Iépésekre fokuszaljunk, Uj Utemezési és fejlesztési javaslatok
szulessenek.

A ,Hosszu tavu kozlekedésfejlesztési koncepcid” szerepe kettés. Egyfelél egy 6nalld,
és onalléan is jovahagyhatoé szakagi terv, mely masfeldl a Telepllésrendezési terv
alatamaszté munkarésze. Ezért célszerl és fontos, hogy jovahagyasa megel6zze a
varos Telepulésrendezési tervének éppen aktualis karbantartasi fazisat, és annak
jovahagyasat.

A hosszu tavu kozlekedésfejlesztési és kdzlekedés politikai koncepcid korszerUsitése
soran kidolgozott halézati infrastruktura nyomvonalai néhany helyen eltérnek az
érvényben 1év6é TRT-t0l, illetve a szakagi koncepcid javaslatot tesz néhany Uuj,
meghatarozd szerkezeti elemre, melyek még nem szerepelhettek a TRT-ben.
llyenek példaul a részletesebb elemzések eredményeként javasolt Uj kelet-
nyugati iranyu tehermentesitd utak és kapcsolatrendszerik, valamint a
tomegkdzlekedési halozat infrastrukturajanak kiépitésére tett javaslatok, mint az
észak-déli vilamos vonal(ak), vagy az elévarosi vasuti kozlekedés.

A hosszu tavu kozlekedésfejlesztési és kodzlekedés politikai koncepcio elfogadasa
utan szikségessé valik az elfogadott elemek miatti valtozasok és azok
telepulésszerkezeti, terlletfelnasznalasi és szabalyozasi konzekvenciainak
atvezetése a varos telepulésrendezési tervébe.

Mindezek okan a kovetkezé I-Il. fejezetben részletesen bemutatjuk a 2004 6ta a
tényleges halézatokban és a tervekben bekdvetkezett valtozasokat, a Ill. fejezetben
Utemezési javaslatot adunk harom fejlesztési id6tavra (rovid-, kozép- és
hosszutavra). A IV-V. fejezetben az id6kozben elkészllt kdzlekedésfejlesztési
terveket és a problématérkép valtozasat mutatjuk be, majd az utolso, VI. fejezet a
2004-es és a jelenlegi terv egységes szerkezetbe foglalt szovegét tartalmazza.



Il ELOZMENYEK

1. A 2004-ben jévahagyott kozlekedésfejlesztési koncepcié alapjan
megépliilt Iétesitmények (d6it betiivel: belvarosi létesitmények)

Halbzati jelent6séql utak:

304. sz. féut (autdpalya déli bekotése)

Bosch ut |. Gtem (északi elkertléut)

Corvin-Szentpali utcak négynyomdusitasa

Uitz utca (Corvin-szemere utcak k6zotti szakasz) szélesitése
Szemere utca kétiranyusitasa

DAM teriiletét feltaré E-D-i gy(ijtéut északi szakasza (Lidl mellett)
Fonoda utca meghosszabbitasa Baumax mellett

Csomoépontok

M30 autopalya végcsomopont

304. sz. féut — 3604 sz. (Kistokaiji ut) korforgalom

Gorgey — Corvin utcai kérforgalom

Szentpali u. — Régiposta u. — Sziics S. u. Uj jelz6lampas csomopont

Corvin u. — Arany J. u. Uj jelz6lampas csomopont

Széchenyi u. — Corvin u. — Szentpali u. jelz6lampas csomopont atépitése
Széchenyi u. — Szemere u. — Kazinczy u. jelz6lampas csomopont atépitése
Vérésmarty u. — Corvin u. — Uitz u. jelzblampas csomopont atépitése

Uitz u. — Szemere u. jelz6lampas csomopont atépitése

Szemere u. — Papszer u. jelz6lampas csomopont atépitése

DAM teriiletét feltaré E-D-i gydijtéut Kiss Erné uti jelzé6lampas csomoépontja (Lidl
mellett)

Korpalyas csomoépont a régi felsézsolcai ut 3-as uti csatlakozasanal
Korpalyas csomopont a Fonoda ut 3-as uti csatlakozasanal

Hidak és feluljarok

304. sz. féut vasuti feltljaro

304. sz. féut autépalya hid

304. sz. féut patakhid, Malomarok felett

304. sz. féut patakhid, Hejé patak felett

304. sz. féut patakhid, Szirmai arok felett

Bosch at |. (item felett févonali vasuti hid 2 db (Miskolc-Banréve-Ozd vonal)
Bosch ut |. Gtem felett iparvagany vasuti hid

Bosch ut I. Gtem kozuti felliljaré a 26. sz. féut felett

Diszburkolatok

Kazinczy u. — Szemere u. diszburkolat
Déryne utca diszburkolat
Kandia utca diszburkolat és Szinva terasz



Hb6s6k tere

Parkoléhazak és mélygarazsok

Bazar tbmbi parkoldhaz (Széchenyi negyed) 300 db féréhely
HG6s6k tere mélygarazs 120 db féréhely
Béke mozi mégotti mélygarazs xxx db féréhely

Kozforgalmu kozlekedés elényben részesitése

Kazinczy utca és ,villanyrenddr” lezarasa az atmendé forgalom elél
Kerékparut

Kandia utcai szakasz (Szemere u. és Kandia k6z k6zétti szakasz)
Kandia utca és Rakoczi utca kbzétti szakasz

I.2. A 2004-ben jovahagyott kozlekedésfejlesztési koncepcié ota késziilt
kozlekedésfejlesztéshez kapcsolédé tervek (déit betiivel: belvarost
érinté tervek)

Miskolc kbzlekedésfejlesztes, elb6zetes megvalosithatosagi tanulmanyok (UVATERV-
NOVIA, Févenyi Pal-dr. Vincze Janos, 2005.)

26. sz. szamu féut Miskolc-Sajoszentpéter kozos elkerllé szakaszanak
tanulmanyterve (Ténus Kft, 2004-2005)

Miskolc, Tiszai palyaudvar és Lillafired kbzétti kerékparut engedélyezesi és kiviteli
terve (NOVIA, dr. Vincze Janos, 2004-2006.)

Miskolc, hitéhazi ut és a 3. sz. féut kdzotti utkapcsolat és Sajé hid koncepcionalis
tanulmanyterve (N6VIA, dr. Vincze Janos, 2005)

Miskolc varosi villamosvasut fejlesztése, a villamospalya meghosszabbitasa a
Diosgyér-végallomastél a Fels6- Majlathig, tanulmanyterv (NOVIA, dr. Vincze
Janos, 2005)

Miskolc, 2505 sz. ut (Futd u.) négynyomusitasa az egyetemvarosi csomopont €s a
Pesti ut kozott (Tetthely Kft, 2005-2006)

Miskolc integralt tbmegkdbzlekedési rendszer intermodalis csomopontjainak
megvaloésithatésagi tanulmanya (UVATERYV, Vincze Gézané,2006.)

Miskolc, 5-0s déli iparteruletet feltard ut és kozmuiellatas tanulmanyterve (NGOVIA, dr.
Vincze Janos, 2006)



Miskolc, E-D villamos tanulményterve (N6VIA, dr. Vincze Jénos, 2006.)

Miskolc kistérség hosszutavu kézforgalmu kbzlekedésfejlesztési koncepcioja és
Megalapozé gondolatok a ,,Miskolci Regionalis Kbézlekedési Szbvetség™-hez
(Transman, dr. Monigl Janos, 2006.)

Miskolc, északi elkerul6 (Bosch ut) Il. Utem engedélyezési terve (Benedek Kift,
Benedek Gabor, 2006-2008)

Miskolc, Repulétéri ipartertlet feltard utak és vizi kozmilvek engedélyezési és tender
terve (NOVIA, Papp Gabor, 2006-2007)

Miskolc, Kiss Erné utca meghosszabbitasa a Lorantffy utcaig megvalosithatosagi
tanulmanyterv (NOVIA, dr. Vincze Janos, 2007)

Kbzosségi jarmUiivek elényben részesitése (MVK Zrt, 2007)

Miskolc varosi villamosvastt fejlesztése, meglévé palya rekonstrukcidja és villamos
vagany meghosszabbitasa — villamos nagyprojekt (UVATERYV, Szentkereszti
Séandor, 2007-2008)

Miskolc, Dayka G. ut, Petéfi u. és Vologda ut kbzbtti szakasz modositott utépitési
engedélyezesi és kiviteli tervei (Mélyépité Tervezé Kft, Molnar Lajos, 2008.)

Miskolc, Szt Istvan tér rendezése tervpalyazat (Pirity Attila és Gyalai Korpos Gyula,
2008)

Miskolc, llona és Malomszog utcak szélesitése, DTM ut nyugati meghosszabbitasa
(Dayka Gabor és Kiss Ernd utcak kozott), Utépitési engedélyezési terve (NOVIA, dr.
Vincze Janos, 2008)

LAEV kisvasut fejlesztési terve (Eszakerdd, 2008)

Integralt Varosfejlesztési Stratégia (IVS)

Miskolc varos telepiilésszerkezeti terve, (VATI-Miiépitész-N6VIA, 2002-2008)

Az itt felsorolt tervek részletes elemzését, értékelését a IV. pont tartalmazza.



ll. AZ UJ JAVASLATOK TETELES FELSOROLASA

lll.1. A koncepcido 2007. évi korszeriiségi fellulvizsgalata kapcsan javasolt Uj
elemek koziil a parhuzamosan késziilt Miskolc varosi telepiilésszerkezeti
tervbe mar beépitett, és a Kozgyililés altal jovahagyott
kozlekedésfejlesztési elemek (beleértve a K-1-3 médositasok kapcsan
jovahagyott elemeket is)

Haldzati jelent6séql utak:

Uj elemek

- Déli kapu 5-6s iparterilet feltard gydjtéutja a Bogancs utca és a 304-es
féut kozott, kdrforgalmu csatlakozasi csomoponttal a 304-es uton, valamint
tovabbvezetéssel déli iranyba a tervezett 3-as elkerul6 utig

- A 304-es ut vasuti fellljar6jat a Fonoda uttal 0sszekoté varosi féut, egy
Szirmatdl nyugatra, Martin kertvarostol keletre vezezé nyomvonal, mely
Martin kertvaros és Szirma kozott szintben csatlakozik a tervezett uj k-ny-i
féuthoz

- A szennyviztelep — huskombinat (keleti oldal) — METRO 3-as uti
csomoponton at tervezett, az E-D-i iparteruleti féutat a tervezett csorba-
telepi K-Ny-i tehermentesit6 féuttal 6sszekoté nyomvonal, mely fellljaréval
keresztezi a nyiregyhazai vasuti févonalat és hiddal a Sajot

- A Jozsef Attila utat tehermentesité csorba telepi K-Ny-i féut a 3-as ut
varoshatari szakaszatél a Sajoszigeti utig Uj Sajé hiddal, kilénszintben
keresztezve az M30 tovabbvezetését (illetve I. Gtemben a Bosch ut |I-t)

- Mendikast a Vargahegyi (2505 sz.) uttal 6sszekdtd gerinc gyUjtéat

- Andrassy utat tehermentesité féut a X. utca és a Lorantffy utca kozott a
Kdényves Kalman utca meghosszabbitasaban

Elmaradt elemek

- Martin kertvarostol keletre es6 elkertld gydjtéut, melynek szerepét a
tervezett féut veszi at

- Afelsézsolcai (keleti) autopalya csomoépont nyugati csomoponti aga
Modosult elemek
Halozati jelentéségi utak

- Bosch ut E-D-i szakaszanak nyomvonala, mely kdzelebb keriilt a Csorba

tavakhoz a nyomvonalnak eészak-nyugati iranyba valé kismértéki
elforditasaval



Csokonai utca keleti meghosszabbitasa

E-D-i iparteriileti f6ut nyomvonala

Csorba tavaktol nyugatra tervezett ut nyomvonalanak déli szakasza
Zsigmondy utca északi tovabbvezetésének nyomvonala

Az avasi gerincut nyugati meghosszabbitasa a Mendikas csomopontig
(Hidegsorig)

Csomopontok

5-0s iparterulet csatlakozasi csomépontja, kdrforgalom
Szirmat és Martin kertvarost elkerulé ut csomépontjai:

Kllénszinti a 304-en a meglévé vasuti fellljard keleti nyilasanak
felhasznalasaval

Hltéhazi ut keleti végcsomopontja

Joézsef A. utat tehermentesité K-Ny-i féut csomdpontjai:

3-as uti elagazasi csomopont, korforgalom kiemelt sarokiranyokkal, a ki
irany kulonszintl atemelésével

M30 (Bosch ut) kilonszintli csomdpont

E-D-i féut cstlakozasi csomopontja, korforgalom

Nyugati Csorba tavi Ut csatlakozasi csomépontja

Avasi gerincut — Mendikas (Hideg sor) csomépont, kérforgalom

Hidak és fellljarok

Jozsef A. utat tehermentesitd K-Ny-i féut hidjai:
Sajo hid
M30 (Bosch ut) feletti hid
3-as ut felett hid

A szennyviztelep — K-Ny-i tehermentesit6 kozotti ut hidjai

vasuti feltljaré
Sajo hid a Metro mogott

5-0s iparterulet gyQjtéut Hejé hidja

Kozforgalmu kdzlekedés




- Villamosvonal meghosszabbitasa Majlathig

- Intermodalis csomépont; villamos végallomassal, autébusz végallomassal
és LAEV kisvasut megallohellyel Majlathon

Kerékparut
- Tiszai-Lillafured kerékparut nyomvonala a Sportliget térségében

lll.2. A Miskolc varos hosszutavu kozlekedésfejlesztési koncepcidjanak 2007.
szeptemberében dokumentalt anyagaban szerepl6 Uj javaslatok

Uj elemek

Halbzati jelent6séql utak:

- Kiss Emé utca meghosszabbitasa a Lorantffy utcaig 2x2 savos varosi
féutként

- Futd utca négynyomusitasa a cementgyar és az egyetemvarosi csomopont
kozott

- Déli kapu 5-0s iparterulet gyQjtéutjanak meghosszabbitasa a Malyi-
Kistokajt 6sszekotd utig

- Harsanyi utat (2515 sz.ut) és a tervezett 3-as elkertl6t 6sszekoté at

- a 304-es uttdl dél felé induld, a Malomarok partjan tervezett feltard gytjtéat
- Benedekalja utca és Nagyk6koté utca 6sszekotése folyamatos gydjtéutta

- Sportligeti gytjtéut az Andrassy ut és a DTM ut kozott

- Repulétéri ipartertlet (Mechatronikai park) gydjtéutjai

Csomoépontok

Kiss Erné ut — Vasgyar ut csomopont (vilamos Kkeresztezéssel)
jelzélampas csomdpont

- Benedekalja utca és Nagykokotd utcat 6sszekotd uj szakasz csomopontja
az uj Miskolc-Tapolcai uton, korforgalom

- A Miskolc-Tapolcai ut-Futdé utca — Csermdkei ut csomopont atépitése
korforgalomma

- Szt Gyorgy ut — Ifjusag utja avasi csomopont atépitése kdrforgalomma



- Az Uijgydri fétéri csomépont tényleges kérforgalomma vald kiegészitése,
illetve atépitése

Hidak és feluljarok

- Szinva hid a Kiss Ernd u. meghosszabbitasaban (ll. utcanal)
- Vasgyari villamos hurokvagany keleti Szinva hidjanak atépitése

- 304-es ut vasuti feliljaréjanak nyilasszam novelése a villamos-MAV
kapcsolat atvezetésére

- Villamos hid épitése az E-D-i villamos hejécsaba-déli kapui agan a
Tapolcai elagazasnal a DAM iparvagany felett

Diszburkolatok

- Arany janos utca diszburkolattal valo atépitése a Szemere u- és Corvin u.
kbz6tti szakaszon

- Mindszent tér diszburkolatanak atépitése

- Patria udvar (Avas szall6 és Patria haz ko6zétti teriilet) atépités,
diszburkolat épités

- Rozmaring kb6z megnyitasa, diszburkolattal valo kiépitése

- Zsupan kbéz helyredllitasa és atéepitése, csatlakozo kbzbk kiépitése
diszburkolattal

- Nagy Imre utca nyugati szakasz kiépitése
- Szt Istvan tér atépitése

Parkoléhazak, mélygarazsok és nagyobb parkoldhelyek

- Meélygarazs a Corvin-Martirok u-i lakétémb belsé udvara alatt
- Meélygarazs a VVérésmarty tér északi felenek térburkolata alatt
- Parkoléépités Lillafureden (fatelep helyén) és a parkolasi rend atalakitasa

Kozforgalmu kozlekedés

- Autdbusz sav kijelélése a Szemere u.-Goérgei u.-Csabai Kapu utvonalon az
Uitz utca és a Tapolcai elagazas kozott

- Autobusz sav kijeldlése a Jozsef Attila u. — Zsolcai Kapu Gtvonalon a Keleti
Kapu bevasarlokbzpont és a Buza tér kbzott



- E-D-i villamos térzsvonal a Bosch (izemtél az egyetemvérosig

- Villamos mellékag a (Széchenyi u.)-Ady e. u. — Buza tér —Arany j. tér
nyomvonalon

- E-D-i villamos térzsvonal Hejécsaba — Déli Kapu ag a Tapolcai elagazas
€s 5-0s iparterulet kozott

- Villamos mellékag a Tapolcai elagazas és az avastetd (avasi lakételep)
kozott

- Villamosvagany meghosszabbitdsa északi iranyba a Bosch Uzem és a
Szirmabesenydi elagazas kdzott

- Nagyvasuti kapcsolatok kiépitése az el6varosi vasuti halézat biztositasa
erdekében harom ponton:

deéli kapu, 304-es ut térségében

északi kapu, Repulétéri ut és koalfém iparvaganyok nyomvonalan

Tiszai palyaudvari kapcsolat a Szinva utca — Tiszai pu. keleti lira kozott
LAEV kisvasut uj vonal épitése Majlath és a diésgyéri var kozott

Libegb kiépitése a Szt Istvan tér és az avastetd kdzott

Elhagyni javasolt elemek

Halbzati jelent6séql utak:

- A 2505-6s ut DAM déli keritése melletti nyomvonal nyugati szakasza
- A Ldranttfy utcat kivalto, a Moénus lllés utcara tervezett nyomvonal
- A Szabadsagharc utca 6sszekotése a Venyige utcaval

Csomodpontok

- 10-es postanal léevé (Andrassy u. — Lérantffy u.) csomépont atépitése
korforgalomma

lll.3. A dokumentalt koncepcié 2007. oktober 12-én megtartott vitajanak és a
Szt Istvan téri palyazat eredménye nyoman végrehajtott médositasok

Uj elemek

Tinddi utca déli meghosszabbitasa



Modositott elemek

Halbzati jelent6séql utak:

Az Uj kelet-nyugati féut nyomvonalanak modositasa a centrum autdépalya csomoépont
és a 3604-es ut kozott

Eszaki tehermentesité Ut atmindésitése féutta 3 savos kiépitéssel
Buza téri egyiranyusitott Uthalozat, melynél megsziinik a templom el6tti utszakasz,
és a teret korilfogd ut a templom mdgé (annak északi oldalara) kerll, az ETM utra

vezet6 forgalmi irany pedig hosszu tavon aluljaroban vezet

DTM ut Szt Istvan téri atvezetése, ahol a féut a Meggyesalja utca elejét veszi
igénybe, majd a Reményi utcai beépités mogott tori at a tombaot a Petdfi utcaig

Dayka Gabor utca halézati szerepének csOkkentése foutrdl gydjtéutra, javasolt
keresztmetszeti méretének csokkentése 2x2 savrol 2x1 forgalmi savra

MalomszdOg-llona utca nyomvonal halozati szerepének nodvelése, keresztmetszeti
méretének novelése 3 savrol 2x2 forgalmi savra

A DTM Gt Kando téri atvezetése a Szinva déli oldalan marad, és csak a Szinva utca
torésénél megy at uj Szinva hiddal a patak északi oldalara

Kozforgalmu kozlekedés

A Kando téri villamos hurok fejallomassa valé atépitése, hosszutavon a nagyvasuti
kapcsolat biztositasaval.

Elhagyni javasolt elemek

Arany Janos utca diszburkolattal val6 atépitése a Corvin és a Kiraly utcak kézott

Iv. UTEMEZES

A tervben javasolt 6sszes kdzlekedésfejlesztési javaslat altal kialakuld halézatok és
letesitmények természetesen csak fokozatos kiépitéssel, Utemezetten valdsithatok
meg. Ezért a tervet harom id6tavra bontottuk:

rovidtav: 5év 2013-ig
kozéptav 15 év 2023-ig
hosszutav 25 év 2033-ig

Kedvezb6bb, ha konkrét évszamok szerepeltetése nélkul inkabb a realis pénzugyi
lehetbéségeket (és nem a szakmai prioritasokat és szikségszeriséget) figyelembe
vevo fontossagi sorrendrél, I-111 Gtemekrél beszéllnk.



|. utem: rovidtav
II. Gtem: kozéptav
Il. Otem: hosszutav

A harom Utemet harom kulon tervlapon mutatjuk be, melyek tartalmat itt irasban is
tételesen megadjuk.

Az uUtemezés leirasanak végén megadjuk a kizardlag szakmai prioritasok és
szukseégszerlségek alapjan javasolhatd Utemezési sorrendet is.
IvVA. l. Gitem: rovidtav
Belvarosi kérgydirt nyugati lezarasa, melynek részei:
Malomszbég-llona utca 2x2 savval valo kiépitése jelzblampas csomopontokkal
Malomszég utcai Szinva hid
DTM ut kiépitése a Szt Istvan tér és a Kiss Erné utca kézott a ki iranyu palya
két Szinva hidjaval
Dayka Gabor utca kiépitése 2x1 forgalmi savval és leallosavval
Dayka utcai Szinva hid

Bosch ut Il. Gtem a felsézsolcai (keleti) autépalya csomépont bévitésével

Centrum autépalya csomoépont és varosi féut és csatlakozd6 csomodpontjainak
kiépitése fél palyaval a 3604. sz. utig,

E-D-i iparteriileti féut kiépitése a k-ny-i féut és a 304-es Ut keleti szakasza kozott
Repul6téri iparterulet uthaldézatanak befejezése (k-ny-i gydjtout)
Kiss Erné utca meghosszabbitasa a Lorantffy utcaig 2x2 savos varosi féutként

DAM teriiletét feltaré E-D-i gyiijtéut kiépitésének befejezése és az Ut bekdtése a
Csermdkei utba

Sportligeti gydjtéut az Andrassy ut és a DTM ut kdzott az Andrassy Uti jelzélampas
csomoponttal

Vorosmarty utca meghosszabbitasa a Kando térig a vasuti deltdban uj koérforgalmu
csomoponttal, a harmadik hid megépitésével (,Y” hid)

Kando6 tér atépitésének |. Uteme az allomas épllet elél az atmend forgalom
kiemelésével, a villamos végallomas atépitésével.

Buza téri kbzlekedési halézat atépitése



Tiszai pu. — Dibésgydr villamosvagany rekonstrukcio és meghosszabbitasa a
Majlathig. Intermodalis csomépont; villamos végallomassal, autébusz veégallomassal
és LAEV kisvasut megallohellyel Majlathon. (Villamos nagyprojekt)

Autobusz sav kijelblése a Szemere u.-Gorgei u.-Csabai Kapu utvonalon az Uitz utca
és a Tapolcai elagazas kézott

P+R parkol6 szerzédések megkotése a kapukban Iév6 bevasarlokozponti
parkolokapacitasok hasznositasa érdekében az Aruhazak, az MVK ZRt és a Varos
kozott

Parkoléépités Lillafureden (fatelep helyén) és a parkolasi rend atalakitasa

Patak utcai tér atepitése, melygarazs épites

Vérésmarty téri mélygarazs epitése

Patria udvar (Avas szall6 és Patria haz koézétti terlilet) atépités, mélygarazs és
felszini parkold épités, diszburkolat

Rozmaring k6z megnyitasa, diszburkolattal valo kiépitése

Zsupan koz helyreallitasa és atépitése, csatlakozo kbzok kiepitése diszburkolattal
Nagy Imre utca nyugati szakasz kiépitése

Szt. Istvan tér atépitése

Tiszai-Lillafiired kerékparut belvarosi szakaszainak kiépitése

IvV.2. Il. Gtem: kozéptav

A Jozsef Attila utat tehermentesité csorba telepi K-Ny-i féut a 3-as ut varoshatari
szakaszatdl a Sajoszigeti utig uj Sajo hiddal, kulonszintben keresztezve az M30
tovabbvezetését (illetve |. Gitemben a Bosch ut II-t)

Sajoszigeti ut meghosszabbitasa a Szentpéteri Kapuig a vasuti fellljaro kiépitésével
A Centrum autdépalya csomoponttdl induld varosi féut kiépitésének folytatasa a
Tapolcai elagazasig vasuti felUljaréval és kulonszinti csomoponttal a Tapolcai
elagazasnal

3-as elkerll6 ut Nadasréti szakaszanak kiépitése és bekodtése a Cementgyari utba

Futd utca négynyomusitasa a cementgyar és az egyetemvarosi csomopont kozott

Eszaki tehermentesité ut mésodik palyéjanak kiépitése a Kazinczy utca és a Thékély
utca kozétt, valamint meghosszabbitasa a Jozsef utcaig



Ernyeban utca — Jozsef utca atkotés kiépitése

Eszaki tehermentesitd Gt kiépitése telijes hosszisagban a Jozsef utca és a Majlath
kozott 3 forgalmi savval, mindkét iranyu kerékpar savokkal

5-0s iparterulet gydjtéutja és déli meghosszabbitasa
Fonoda utca meghosszabbitasanak tovabbépitése a Sajoszigeti utig

DAM K-NY-i attérés a X. utcaig, illetve az Andrassy utig (felhasznalva a perecesi
kisvasut nyomvonalat)

Kando tér atépitése az allomas épulet elél az atmend forgalom kiemelésével, a féut
Szinva parti atvezetésével, a varosi autdébusz palyaudvar atépitésével és
bbvitésével, a vasuti gyalogos aluljaré6 meghosszabbitasaval, uj parkolé kapacitas és
diszburkolatok kiépitésével

Autbbusz sav kijelblése a Jozsef Attila u. — Zsolcai Kapu utvonalon a Keleti Kapu
bevasarlokbzpont és a Buza tér kbzott (feltétele a Jozsef Attila utca tehermentesitd
utjanak megléte)

E-D-i villamos térzsvonal a Bosch (izemt6l az egyetemvarosig

Villamos mellékag a (Széchenyi u.)-Ady e. u. — Buza tér —Arany j. tér nyomvonalon
Villamos nagyvasuti kapcsolatanak kiépitése a Tiszainal és az északi kapuban
Kisvasut a Majlath és a diosgy6ri var kozott

Libegd kiépitése a Szt Istvan tér és az avastetd kozott

Szemere utca diszburkolattal valo atépitése az Arany janos u. és Uitz u. k6zott
Corvin-Martirok témbi mélygarazs

Tiszai-Lillafured kerékparut teljes hosszban

Miskolc-Kistokaj Malyi kerékparut

IvV.3. ll. Gtem: hosszutav

Varosi féut tovabbépitése a Tapolcai elagazas és az Ernyeban utca kozott avas alatti
alagutakkal és utkapcsolataival

A 3-as elkeruléut kiépitése a Nadasréttdl délre, valamint utkapcsolatai; Harsanyi ut
és 3-as elkeruld, valamint 3-as elkerul6 és a Malyi-Kistokaji ut 6sszekotése



A 304-es ut vasuti feluljaréjat a Fonoda uttal 6sszekoté varosi féut, egy Szirmatdl
nyugatra, Martin Kkertvarostol keletre vezez6 nyomvonallal mely szintbeni
korforgalmakkal csatlakozik a k-ny-i féuthoz

A szennyviztelep — huskombinat (keleti oldal) — METRO 3-as uti csomoponton at
tervezett, az E-D-i iparteruleti féutat a tervezett csorba-telepi K-Ny-i tehermentesit6
féuttal Osszekot6é nyomvonal, mely feluljaréval keresztezi a nyiregyhazai vasuti
févonalat és hiddal a Sajot

Tetemvari gyUjtout

Ozugré-Bodo feltars gydijtéut

DTM ut ,visszaépitése” (savszamanak 2x1+ledllésavok csodkkentése), haldzati
szerepének csOkkentése a Szemere-Dayka koOzotti szakaszon (feltétele az Avas
alatti alagutas tehermentesités megléte)

Nadasréti Intermodalis csomopont kiépitése

E-D-i villamos térzsvonal Hejécsaba — Déli Kapu ag a Tapolcai elagazas és 5-6s
iparterulet kozott

Villamos mellékag a Tapolcai elagazas és az avastetd (avasi lakotelep) kozott

Villamosvagany meghosszabbitasa északi iranyba a Bosch Uzem és a
Szirmabesenydi elagazas kdzott

Nagyvasuti kapcsolat kiépitése az elévarosi vasuti haldzat biztositasa érdekében
déli kapu, 304-es ut térségében

DAM iparvagany meghosszabbitasa az Andrassy utig, bekapcsolasa a varosi
villamos-elévarosi vasut halozatba



V.

1.

ELOZMENY TERVEK ELEMZESE ES ERTEKELESE (2004-2008)

Miskolc kozlekedésfejlesztés, el6zetes megvalosithatésagi tanulmanyok
(UVATERV-NOVIA, Fovenyi Pal-dr. Vincze Janos, 2005.)

A terv a 2004-ben jovahagyott kdzlekedésfejlesztési koncepcié nyoman, annak 6t

projektelemére készitett megvalosithatosagi tanulmanytervet
nyomvonaltervekkel, koltségbecslésekkel és uUtemezési javaslattal. A tervezett
projektelemek — melyek gyakorlatilag egy a szélesebb értelemben vett

varoskozpont koruli egységes kuls6 gyurit képeznek — az alabbiak:

» Gyorsforgalmi ut kiépitése a centrum autopalya csomopont. és a tapolcai
elagazas kozott

» Varosi féut kiépitése a tapolcai elagazas (avasi csp) €s az Ernyeban utcai
tervezett korforgalom kozott (Avas alatti alagutakkal)

« Ernyeban utca — Jozsef utca fout (Kiss Erné u. eés Gydri kapu kozotti U]
attoressel), valamint az ETM Ut meghosszabbitasa az Andor utcan a Jozsef
utcaig és az ETM ut masik palyajanak megépitése

» Sajoszigeti ut meghosszabbitasa a Szentpéteri kapuig

« Uj gazdasagi teriileteket feltar6 E-D-i Ut a Sajoszigeti és a Fonoda utcak
meghosszabbitasaval a 304 sz féutig (déli autdpalya bekotés)

A terv igazolta az utvonalak megvalosithatésagat. A terv modositotta az egyes
projektelemek kiépitésének Utemezését. A javasolt Utemezésének alapelve a

legerésebb forgalmi aramlasok kihelyezésének prioritasa, tehat elsésorban a déli
€s a nyugati varosrészek, masodsorban a keleti és nyugati varosrészek kozotti, a
belvaroson csak athajtdé forgalom szamara vonzobb lehetéséget biztositd varoson
bellli elkertlé utak.

A terv I. Utem( kiépitésre javasolja a 3-as Ut nadasréti elkerll§ szakaszat a
Cementgyari ut meghosszabbitasaval, a varosi flut egyik palyajat (tehat 2x1)
savot ezen elkeruld és az Ernyeban utca kdzott az Avas alatti alguttal, valamint a
fentiekben felsorolt tovabbi északi és keleti projektelemeket.

A terv Il. Gtem( kiépitésre javasolja a gyorsforgalmi utat a centrum autdpalya
csomopont és a Nadasrét kdzott, valamint nyugati tovabbvezetésének masodik
palyajat.

Ezzel az Utemezéssel forgalomcsodkkentési, kozlekedési halozatfejlesztési
szakmai szempontok szerint ma is teljesen egyet lehet érteni, ez a kiépitési
sorrend és volumen valdban érdemben javitana a varoson bellli
forgalomeloszlason, és a belvaros tehermentesitésén. Finanszirozhatésagi
szempontbdl figyelembe kell azonban venni, hogy a tervkészités idészakaban



atmenetileg jelentds forrasbevonasok lehetéségére volt remény a Pdlus program,
illetve mas Unios palyazatok révén.

. 26. sz. szamu féut Miskolc-Sajoszentpéter kozos elkeriild szakaszanak
tanulmanyterve (Tonus Kft, 2004-2005)

A tanulmanyterv nyomvonalakat keresett a 26-os sz. fOut tehermentesitd
nyomvonalara a Sajétdl keletre, mely nyomvonal a Bosch ut Il. Gteme (a késébbi
M30-as autopalya) Miskolc északi csomopontjatdl indulva, Sajoszentpétert és
Kazincbarcikat keletr6l kerulve kot vissza a 26-os ut nyomvonalaba. A
tanulmanyterv soran kivalasztott nyomvonal 2007-ig tartotta magat, végul
azonban a NIF a jelenlegi 26-os Ut négynyomusitasanak Sajészentpéterig valod
tovabbvitele mellett dontott, mely jelenleg épités alatt all.

. Miskolc, Tiszai palyaudvar és Lillafured kozotti kerékparut engedélyezési és
kiviteli terve (NGOVIA, dr. Vincze Janos, 2004-2006.)

A tervkészités célja olyan — hosszanak donté részén — kozuttdl fluggetlen
nyomvonalon vezetd kerékparut megeépitésének el6készitése, mely kerékparut a
Tiszai palyaudvar és Lillafured kozotti folyamatos eljutast lehetévé teszi. A
tervezésnél prioritas volt a Szinva patakhoz kozeli vonalvezetés, meglévd
gyalogutak nyomvonalak hasznositasa, a varos eltér6 és jellegzetes varosképi
latvanyainak felflizése valamint a gazdasagos kiépithet6ség. A terv érvényes
épitési engedélyekkel rendelkezik.

. Miskolc, hiitéhazi ut és a 3. sz. fout kozotti utkapcsolat és Sajé hid
koncepcionalis tanulmanyterve (NGOVIA, dr. Vincze Janos, 2005)

Az utébbi években a kalati varoskapu a beruhazoi figyelem kdzéppontjaba keralt
és erételjes fejlédésnek indult. A terv azt vizsgalta, hogy a vasut, az autépalya és
a Sajo altal hataroltan létrejott zsak tertlet milyen halozati fejlesztések révén
lenne bekapcsolhaté a kozlekedési féhaldézathoz. A terv javaslata egy a
szennyvizteleptdl induld, a vasutvonalat kulon szintben keresztez6 ut, mely a
Hutéhazi ut végénél elhaladva, a Sajot athidalva a Bricostore aruhaz keleti
oldalanal kot be a 3. sz. féutba.

A terv javaslata a tervezett6l kismértékben eltér6 nyomvonallal beépdlt a
szerkezeti tervbe; a jovahagyott vonalvezetés a Bricostore és a Metro aruhaz
kozott csatlakozik a féuthoz, és azt keresztezve tovabbvezet a K-Ny-i
tehermentesitd utig.

. Miskolc varosi villamosvasut fejlesztése, a villamospalya
meghosszabbitasa a Didsgyor-végallomastél a Fels6- Majlathig,
tanulmanyterv (NGOVIA, dr. Vincze Janos, 2005)

A terv az ugynevezett ,villamos nagyprojekt”’ egyik el6készité tanulmanyaként
készult. A terv tobb valtozatban vizsgalta, hogy a Didésgydr végallomas és Majlath
kozott milyen nyomvonalon és milyen paraméterekkel épithetdé ki a villamos
vagany, a kiépitésnek milyen miszaki, gazdasagi és kisajatitasi lehetéségei,



illetve feltételei vannak. A terv harom valtozatban adott javaslatot a maijlathi
intermodalis csomdpont (villamos és autdbusz végallomas) kialakitasara.

A terv bizonyitotta, hogy a meghosszabbitas megvaldsithato, valamint a
tanulmanyterv alapjan kerilt kivalasztasra a LAEV telephely térsége a kdzos
villamos, autdbusz és kisvasut végallomas szamara.

. Miskolc, 2505 sz. ut (Futé u.) négynyomusitasa az egyetemvarosi
csomoépont és a Pesti ut kozott (Tetthely Kft, 2005-2006)

A Futé utca kapacitasbévitésére sziiletett terv a B.-A.-Z. M. A. Kdzutkezelé Kht
megbizasara készult engedélyezési terv, mely az utvonal 2x2 savosra bovitésérét
tervezte meg. Engedélyeztetésre nem lett benyujtva.

A terv targya egy régen szikseéges fejlesztés, mely segitené a déli és a nyugati
varosrészek kozotti forgalmi kapacitas névelését.

. Miskolc integralt tomegkozlekedési rendszer intermodalis csomoépontjainak
megvalésithatésagi tanulmanya (UVATERYV, Vincze Gézané,2006.)

A megvalosithatosagi tanulmany célja volt a meglévé intermodalis kdzpontok
(Buza tér, Kandd tér, Ujgydri fotér) fejlesztési lehetéségeinek vizsgalata, U]
kozpontok létesitésének vizsgalata illetve javaslata, valamint az észak-déli
villamos irany kiépitésének, az elbvarosi kozlekedés bekapcsolhatosaganak
vizsgalata.

A tanulmany erénye, hogy igen alapos vonalhalozati és forgalomelemzést
tartalmaz mind a helyi, mind a helykdzi autdbusz viszonylatokra és a vasuti
forgalomra vonatkozoan. Ugyanakkor az ezekbdl levont kovetkeztetések és
kidolgozott javaslatok tobbségével nem lehet egyetérteni.

A Buza tér forgalmi tehermentesitése szempontjabél nem megoldas a tér
kozforgalmu kozlekedéssel valé elérhetéségének rontasa. A  helykozi
tomegkozlekedés esélyeinek csokkentése ugyanis éppen az egyeéni kozlekedés
ndovekedését vonja maga utan a téren (és természetesen a varoskdzpont egyéb
terlletein is.). Az északi jaratok felének elkertl6 utra — az északi iparterilet-
Kando tér utvonalra — vald atiranyitasa a Buza tér, a belvaros és a belvaroshoz
délrél csatlakozo terlletek kdzforgalmu elérhetéségét jelentés mértékben rontja.

Jo torekvés a jelenleg a téren végallomasozo6 viszonylatok atmend viszonylatokka
valo atszervezése, a célforgalmi adatok ismeretében azonban teljesen
indokolatlan az északi jaratok Buza téren athaladé masik felének a Kandoé térre
valo atiranyitasa.

Nem tartjuk j6 megoldasnak a Kandé tér nyugati oldalan javasolt 6nallé6 VOLAN
autdébusz palyaudvar javaslatot. A vasutallomasnal valéban helye van egy a
jelenleg mikédé MVK végallomasnal nagyobb kapacitasu és korszerl autdébusz
palyaudvarnak, annak azonban integralt helyi-helykozi palyaudvarnak kell lennie,
és kozvetlen gyalogos kapcsolatot kell biztositania a meglévé gyalogos
aluljaréohoz. Ennek megfeleléen a tér keleti oldalan van a helye.



A tanulmanyterv érdemben nem foglalkozik az észak-déli villamos kérdésével.
Nem javasol kiépitend6 nyomvonalat, nem mutatja a nagyvasut és a villamos
kapcsolodasi lehetdségeit. Kizardlag meglévé MAV nyomvonalakkal operal
(Gomori vasut, DAM iparvagany), melyek a f6 forgalmi aramokhoz képest
kUlpontosak.

A terv figyelembe vehet, a kozlekedésfejlesztési koncepcidba beépithetd Uj
javaslatot nem fogalmaz meg.

8. Miskolc, 5-0s déli iparteriiletet feltaré ut és kozmiellatads tanulmanyterve
(NOVIA, dr. Vincze Janos, 2006)

A varos déli hataraban lévé donkormanyzati tulajdonu, ipartertleti hasznositasra
szant terilet feltarasi lehetéségeit vizsgalta a tanulmanyterv.

A terv nyoman az iparterulet feltaré gyijtéutja a Bogancs utca és a 304-es foéut
kozott, korforgalmu csatlakozasi csomoponttal a 304-es uton, valamint
tovabbvezetéssel déli iranyba a tervezett 3-as elkerulé utig nyomvonallal lett
beépitve a varos szerkezeti tervébe, és igy kerult jovahagyasra.

9. Miskolc, E-D villamos tanulmanyterve (N6VIA, dr. Vincze Janos, 2006.)

A terv célja és a Megbizd6 MVK Zrt szandéka a Miskolc északi kapu és az
Egyetemvaros kozott  kozlekedtethetd  észak-déli  villamos  nyomvonal
kialakithatdosaganak tobb alternativas miszaki szempontu vizsgalata volt.

A tanulmanyterv vizsgalta a miskolci tengelykereszt teljes észak-déli szara
vilamosvasuti — el6varosi vasuti — halézatanak kiépithetéségeét, kulonos
tekintettel a ,nagyvasuthoz”, a MAV vonalakhoz valé csatlakozasi lehetéséget
egy Sajo volgyi komplex és konzisztens elévarosi vasuti halézat Iétrehozasara,
melynek varosi szakaszait az észak-déli vilamos vonal(ak) alkothatjak.

A terv 3x3 nyomvonal valtozatot dolgozott ki. A tervezbi javaslat
figyelembevételével Megbizd ezek kozul valasztotta ki azt, amely jelen
korszer(iségi felllvizsgalat soran bekerllt a kozlekedésfejlesztési koncepcidba
(lasd: szakagi tervlapot és a leiras VI1.6.2. pontjat.)

10.Miskolc  kistérség hosszutava  kozforgalmu  kozlekedésfejlesztési
koncepcidja és Megalapozé gondolatok a ,,Miskolci Regionalis Kozlekedési
Szovetség”’-hez (Transman, dr. Monigl Janos, 2006.)

A tanulmany mély és atfogdé elemzéseket tartalmaz egy regionalis kdzlekedési
szOvetség feltételrendszerének, mikdodési elveinek bemutatasara. Elemzi az
érdekelt résztvevdék szikséges feladatait az el6készitésben, a kdz6s
tarifarendszer létrehozasanak lehet6ségeit, a résztvevOk jogi statuszat és
erdekeltségének megteremtését a mikodtetésben.

A tanulmany uttér6 munka, mert a Regiondlis Kozlekedési Szdvetség
létrehozasanak ilyen mélységl elemzése els6é izben tortént meg. A munka
értékeli és hasznositja a Budapesti Kozlekedési Szovetség tapasztalatait.



11.

Konkrét eredménye a tanulmanynak, hogy el6készitette a Regionalis
Kozlekedésszervezési Irodak létrenozasat.

AA tanulmany elkésziltét mint a Hosszutavu Koézlekedésfejlesztési Koncepcio
készitéi is udvozoltuk. A koncepcidban egy gazdasagosan és rugalmasan
mikodtethetd  helyi-helykdzi-elévarosi  kdézforgalmu  kdzlekedési  rendszer
alapfeltételeként fogalmaztuk meg ezen halozatok integralasanak, egységes
tarifarendszerének és atjarhatdésagnak szikségességét. Ez a tanulmany is egy
|épés ebbe az iranyba.

Miskolc, északi elkerulé (Bosch ut) Il. litem engedélyezési terve (Benedek
Kft, Benedek Gabor, 2006-2008)

A Bosch ut Il. Utemének engedélyezési terve 2006-ban elkészilt, a terv
engedélyeztetése azonban arvizvédelmi és természetvédelmi okok miatt
megakadt, 2008-nyaraig nem kapta meg a kornyezetvédelmi szakhatdsagi
hozzajarulast.

A a kornyezetvédelmi szakhatésagi hozzajarulas birtokaban a terveztetést
idékézben a B.-A.-Z. M. A. Koézutkezeld Kht-tol atvevé Nemzeti Infrastruktira
Fejleszt6 Rt (NIF) a napokban irta ki a kozbeszerzési palyazatot a terv
korszer(Usitési felllvizsgalatanak elkészitésére.

12.Miskolc, Repulétéri iparteriilet feltaré utak és vizi kozmiivek engedélyezési

és tender terve (NOVIA, Papp Gabor, 2006-2007)

A varos a repul6tér keleti felének ipari hasznositasat és el6kdzmivesitését
hatarozta el. Itt kivanja létrehozni a ,Mechatronikai Park™-ot. A terv alapjan a
k6zm( és utépités kivitelezés alatt all.

13.Miskolc, Kiss Erné utca meghosszabbitdisa a Loérantffy utcaig

megvalédsithatésagi tanulmanyterv (NOVIA, dr. Vincze Janos, 2007)

A terv targya a Kiss Ern6-Vasgyar utcai és a Lorantffy-Konyves Kalman utcai
csomopont kozott mintegy 2 km hosszusagu 2x2 savos fout tobb valtozatban, a
szUukséges hidépitések vazlatterveivel, matargy tanulmanyokkal, a szukséges
k6zma kivaltasok tisztazasaval.

A terv igazolta az utvonal megvalosithatésagat, és azt, hogy a nyugati varosrész
forgalmi helyzetének javitdsaban, az Andrassy ut érintett szakaszanak
tehermentesitésében kulcsszerepet tolthet be.

A varos f6étengelyétél délre esd teruleteken generalodd forgalmat folyamatosan
gyljtve, és folyamatos nyomvonalon elvezetve tényleges tehermentesité szerepet
jatszhat, és helyzetbe hozza a Kiss Erné utat is, mely igy mar funkci6janak
megfeleld mértékben vehet részt a forgalom levezetésében.



14.Kozosségi autébusz jarmiivek elényben részesitése (MVK Zrt, 2007)

Az MVK Zrt hazon beliil készitett tanulmanya a varos E-D-i tengelyén a repiiltéri
végallomastdl a hejécsabai végallomasokig, valamint a K-Ny-i tengelyen a Buza
tertl a keleti kapuig vizsgalta a buszforgalom elényben részesitéséhez
szikséges és lehetséges forgalomtechnikai intézkedéseket. A szinvonalas
munka repertoarjaban a jelzélampak fazisterveinek moédositasa, a savkiosztasok
valtoztatasa buszsav kijelolése céljabdl és autobusz bejelentkezés illetve zsilip
megvalositasa szerepel. Mindez a jelenlegi utpalyak meglévé feluleteinek
optimalisabb hasznositasaval, uj épités nélkul.

Véleményiink szerint az E-D-i buszsav kijelélése és a csatlakozé jelz6lampa
atprogramozasok egy csomoépont kivételével (Tapolcai elagazas be irany)
gyakorlatilag azonnal megvaldsithatd. A kies6é egyéni kozlekedési kapacitas a
parhuzamos utvonalakra terhelhetd ( Szilagyi-Kiraly utcak, Bosch ut-Zsigmondy
ut dtvonalak.

A Zsolcai Kapu — Jozsef Attila utca utvonalon a javasolt intézkedések
bevezetésére jelen pillanatban kevesebb az esély. Az utvonal a varos
legterheltebb utszakaszai kozé tartozik, és hosszanak nagyobb részén érdemi
tehermentesité utvonallal nem rendelkezik. Az dsszehangolas atprogramozasat
és onallé busz savok kijelolését csak tehermentesité utvonal kiépulése esetén
tartjuk realisnak.

15. Miskolc varosi villamosvasut fejlesztése, meglévé palya rekonstrukcidja és
villamos vagany meghosszabbitasa — villamos nagyprojekt (UVATERYV,
Szentkereszti Sandor, 2007-2008)

A ,Zol nyil” projekt targya a meglévé K-Ny-i villamos gerincvonal korszerUsitése,
meghosszabbitadsa a Majlath-ig és teljes villamos jarmiicsere Eurépai Unids
tamogatassal. A tamogatasi szerz6dést a magyar kormany alairta. A Projekt
el6készitése folyamatban van, a megvaldsitas inditasa a brisszeli alairasra var.

16.Miskolc, Dayka G. ut, Petéfi u. és Vologda ut kozotti szakasz modositott
utépitési engedélyezési és kiviteli tervei (Mélyépité Tervezd Kft, Molnar Lajos,
2008.)

A Dayka Gabor utca médositott terve és a 18. pontban ismertetésre kertld terv
Osszefugg egymassal. A belvarosi utgydri nyugati zarasa a Malomszdg-llona
utca nyomvonalra helyezédik at, a Dayka utca pedig gyUjtéutként, 2x1 forgalmi
savval és kétoldali leallosavval épul ki.

A terv folyo év szeptemberében épitési engedélyt kapott.

17.Miskolc, Szt Istvan tér rendezése tervpalyazat (Pirity Attila és Gyalai Korpos
Gyula, 2008)

A Miskolci Onkormanyzat 2008 tavaszan palyazatot irt ki a tér rendezésére, mely
a kozelmultban (2008. marcius) sikeresen zarult. Egységes allaspont alakult ki
abban a vonatkozasban, hogy a Kalvin utca nyomvonalat az Avas ala huzva, a



Meggyesalja utca elejének felhasznalasaval, majd a Dayka utca vonalaban kett6s
derékszogli megtoréssel (a Reményi utcaval parhuzamosan) kell ravezetni a
Szinva parti egyiranyu szakaszokra.

A palyazatok megerésitették azt a gondolatot, hogy a tér és az Avas kapcsolata a
térnek a féut feletti kulonszintl atvezetése, és a Szinva medrének Ujbdli
megnyitasa kivanatos, valamint az, hogy egy avasi felvond volgyallomasa
szamara kedvez6 hely a tér nyugati térfala.

18.Miskolc, llona és Malomszog utcak szélesitése, DTM ut nyugati
meghosszabbitasa (Dayka Gabor és Kiss Erné utcak kozott), Utépitési
engedélyezési terve (NOVIA, dr. Vincze Janos, 2008)

A targyi utszakaszok bekerlltek az IVS (Integralt Varosfejlesztési Stratégia)
programjaba, és ennek el6készitéseként a varos megrendelte az engedélyezési
tervek elkészitését. A terv jelenleg engedélyeztetés alatt van.

A tervezési program csak a Dayka Gabor utcatdl keletre esé utszakaszokat
tartalmazza ideiglenes atkotésekkel és forgalomtechnikaval a Szt Istvan tér
iranyaba. A Szt Istvan téri atkdoté szakasz tervezése a kdvetkezé Utem feladata
lesz.

A projekt teljes megvalodsitasa igen nagy lépés lehet a belvaros kozlekedési
helyzetének javitasaban, mert ezekkel az utszakaszokkal zarulhat a belvarost
korulfogd utgydrd.

18.LAEV kisvaslt fejlesztési terve (Eszakerds, 2008)

Az Eszakerdd készitette fejlesztési program a jarmivek és a forgalomtechnika
megujitasaval foglalkozik, palyaépitéssel jaro fejlesztéssel nem.

19.Miskolc varos telepiilésszerkezeti terve, (VATI-M{iépitész-N6VIA, 2002-2008)

A telepulésrendezési tervhez valé kapcsolddassal jelen leiras |. pontja foglalkozik.



VI. A PROBLEMATERKEP VALTOZASA AZ ELTELT IDOSZAKBAN (2004-
2008), VALAMINT AZ UJ JAVASLATOK INDOKLASA

1. A problématérkép valtozasa

A 2004-ben jévahagyott koncepcié problématérképében szerepld néhany pont
részben vagy egészeében orvoslasra kerult. A Bosch ut 1. Utemének atadasaval, a
belvarosi ut és kozteruleti beruhazasokkal, a piaccsarnok atépulése kapcsan,
valamint a belvaros tobb pontjan kiépult intenziv parkoldkapacitasok (H6sok tere,
Bazartomb, Eurdépa tér), valamint a Kozlekedési Szovetség Iétrehozasanak
el6készitésével jelentds 1épések tortentek ahhoz, hogy az alabbi pontok kikeruljenek
a problématérképbdl. (lasd még a Il.1. pontot.)

- A varosnak nincsen olyan belsd, a varoskozpontot elkertlé utvonala, melyet a
nehéz gépjarmi forgalom hasznalhatna, ezért az északi elkertl6 (Bosch
utnak is hivott) ut megépuléséig az északi iranyu atmené forgalom valtozatlanul
a Buza teret és a Szentpéteri Kaput fogja hasznalni.

- A Kazinczy-Szemere és Corvin-Szentpali utcapar egyiranyusitasanak
szlkségszerlisége felett eljart az id6. Az indokolatlanul fenntartott egyiranyusitas
a belvaros kiszolgalasat neheziti, jelentés mennyiségli nem kivanatos tobblet
jarmimozgast general a belvarosi uthalézaton.

- A Buza téri piac parkolasa teljes mértékben megoldatlan.

- A helyi és a helykozi tomegkdzlekedés egymastol teljesen fiiggetlenil miikédé
rendszerei és infrastrukturai kézott a minimalis egylttmikodés készsége sem
alakult ki, mely mara mar az utazék6zdnség szamara nyujtott szolgaltatasok
rovasara megy.

- A tdmegkdzlekedés preferdlasat szolgalé specidlis forgalomtechnikai
intézkedéseknek jelenleg csak néhany kisérleti kezdeményezése van (Kazinczy-
Szemere utcai buszsav, Szeles utcai busz jelzlampa zsilip), a buszkdzlekedést
igazan segitd egységes autdbusz savok nem jottek Iétre.

- A belvarosban ,maradék elv(i” parkoldhely gazdalkodas folyik, melynek
eredménye az elmult évtizedben a belvarosi parkolé terlletek fokozatos
felemészt6dése annak ellenére, hogy egyes gazdasagi tevékenységek (bankok,
biztositok, irodak, vendéglatas, stb) fejlédésével a belvarosi terlletek
funkciévaltasa tovabb ndvelte a parkolasi igényeket. A kiépitett parkoléhelyek
hianyat a szanalt grundok potoltak. A foghijak folyamatos beépulésével a parkolo
kapacitasok poétlasa nem térténik meg.

A korabbi problématérkép tobbi pontja lényegileg valtozatlanul ma is érvényes, de a
megoldatlan problémak, illetve a problémas teruletek kozott hangsulyeltolddasok
kovetkeztek be.

Az eddig népszeri északi és déli kapu térségi beruhazasi teruletek mellé
felzarkdztak a keleti kapu (Auchan, Bricostore, Baumax, MCM) és a nyugati kapu
(Sportliget) befektetési teruletek is, és az autdépalya kozeli térségekben a befektetdi
érdekl6dés tovabbi novekedése varhatdé. Ez a folyamat a varos kelet-nyugati



tengelyének tovabbi kozuti terhel6dését jelenti. Megfigyelhetd, hogy ameddig az
elmult évtized jelentés kozlekedésfejlesztési beruhazasai (M30 autdpalya, Bosch ut,
Corvin-Szentpali kapacitasbévités, belvaros-Tapolca kerékparut) jellemz6en az
észak-déli tengelyen torténtek, mara érzékelhet6 modon el6térbe kerllt a kelet-
nyugati tengely egyes utszakaszainak elodazhatatlan tehermentesitési igénye, mint
példaul az Andrassy Ut és a Jozsef Attila utca, a DTM és az ETM utakon, valamint a
déli és a nyugati varosrészeket 0sszekotd utvonalon szukséges beruhazasok, vagy
éppen a kelet nyugati kerékparut kiépitése.

A kozforgalmu kozlekedés tekintetében a helyzet éppen forditott. A kelet-nyugati
villamos vonalon a ,Z6ld Nyil” nagyprojekt keretében lényeges fejlesztések vannak
napirenden. Ezek elkészilte utan a fejlesztési erbfeszitéseket az észak-dél
tengelyre lesz szukséges atiranyitani. JOI mutatjak ezt a folyamatot az el6készité
lépések: a folyamatos buszsav kijelolésére, vagy éppen az észak-déli villamosra
elkészitett tanulmanytervek.

Valtozatlan a sulya a két tengely keresztez6désében, a Buza tér térségében meglévd
kozlekedési problémaknak. A probléma négy jelentés kozlekedési funkcid egylttes
jelenlétének a kovetkezménye:

* A terulet a miskolci tengelykereszt keresztezési pontjaba esik, tehat kozuti
kozlekedési gocpont

* A teruleten a kelet-nyugati és az észak-déli forgalom nem csak keresztezi
egymast, de fonddik is

o A terllet kdzforgalmi kozlekedési gocpont, mégpedig egyszerre a helyi és
helykozi buszkozlekedése is

» Atertleten halmozodd kereskedelmi funkciok miatt célforgalmi terilet is

A fentiekbdl kdvetkez6en a kdzlekedési problémak a téren hosszu tavon is jelen
lesznek, a terulet mindig kozlekedési gécpont marad. Ennek megfeleléen a tertleten
a kozlekedési helyzetet folyamatos fejlesztésekkel allandéan kezelni kell. Azt is
figyelembe kell venni, hogy a tér kozlekedési helyzete javitasanak kulcsa nem csak a
terlleten szikséges fejlesztésekben van, hanem:

» A varoskozpontot elkerulé tehermentesité utvonalak kiépitésében

* A téren végallomasozé buszforgalom atmend jaratokka valo atszervezésében,
mely valtoztatas végrehajtasahoz a varos mas teruletein szikséges autdbusz
végallomasok, illetve intermodalis csomopontok kiépitése (Nadasrét, északi
kapu, Kando tér)

* Az észak-déli autébusz forgalom villamos kdzlekedéssel vald kivaltasaban

» A tér kerékparos és gyalogos elérhet6ségének javitasaban



2. Az (j javaslatok indoklasa

A Kkorszer(iségi felllvizsgalat soran beemelt Uj javaslatokat az el6z6 pontban
bemutatott, a problématérképben bekovetkezett sulyponteltolédasok, a befektetdi
érdeklédés fokuszpontjainak valtozasa, valamint az el6z6 koncepcidban
megfogalmazott kozlekedéspolitikai  prioritdsok, mint példaul a kdzforgalmu
kozlekedés ,helyzetbe hozasa” indokoltak.

Alapvetd fontossagunak tartjuk a kozeljové potencialis befektetési terlletein az
uthalozat szerkezetének meghatarozasat, a feltaro utak nyomvonalanak
helybiztositasat. llyenek az autopalyat kiséro teruletek, a keleti kapu térségében lévo
célterlletek, valamint az autdpalya miatt kialakult zsak teriletek, vagy a déli kapuban
a a 304-es uttdl délre esd, gyakorlatilag el6bb-utobb egészen Malyi-ig huzédo
befektetési terlletek.

Sokaig nem odazhatok el a nyugati varosrészben sziukséges fejlesztések, mint az
Andrassy ut tehermentesitése a Kiss Erné utca meghosszabbitasaval, valamint a déli
és nyugati varosrészek kozvetlen kapcsolatanak fejlesztése, atkotés kiépitése a
Csermoékei ut és a Kiss Erné ut kozott.

A terv Kkorszerlsitése soran a kozforgalmu, és azon bellul is a kotottpalyas
kozlekedés hangsulyos és jelentds Utemezett fejlesztését iranyoztuk elé. Ez az el6z6
koncepcioban még csak mint kozlekedéspolitikai prioritas volt jelen, a jelenlegiben
mar miszaki halézatként is rogzitésre kerult.

Az egyéni kozlekedésrdl a kézforgalmura valod atiranyitas csak akkor lesz sikeres, ha
erdembeli Iépések torténnek egy elbvarosi vasuti kdzlekedés megvalositasa iranyaba
is. Ennek midszaki elemeit is tartalmazza az uj koncepcio.

Hangsulyosabb szerepet szanunk a biztonsagos kerékpar kozlekedés térnyerésének
is. Ezért a koncepcid prioritasai k6zé beemeltik az 6nallo kerékparutak épitési célja
mellé a kerékparsavok felfestéssel, vagy egyéb forgalomtechnikai eszkdzokkel vald
kijelolésének haldzati szemléletl sziksegesseéget.



VI. A HOSSZUTAVU KOZLEKEDESFEJLESZTESI ES KOZLEKEDES
POLITIKAI KONCEPCIO 2004. EVI EREDETI ES A 2007-2008. EVI
KORSZERUSEGI FELULVIZSGALATTAL MODOSITOTT ANYAGANAK

EGYSEGES SZERKEZETBE FOGLALT

MUSZAKI LEIRASA

1. Meghatarozé orokségunk

Egy telepulés fejlédésében a harom legfontosabb, egymast kolcsdndsen
meghatarozé tényezd: a domborzat, a telepulésszerkezet és a kozlekedeési halozat
strukturaja. A harom kozul leger6sebb a domborzat szerepe, kiulondsen Miskolc
esetében, ahol kétszeresen is jelen van, mert mind a kozlekedésfoldrajzi helyzet
kialakulasaban, mind a varosszerkezet tekintetében meghatarozéak a geomorfologiai
adottsagok. Fontosnak tartjuk ezért néhany gondolat erejéig rogziteni azokat a
korlatoz6 adottsagokat, melyek keretei kozott a jelenlegi telepulésszerkezeti status
quo létrejott.

1.1. Miskolc kozlekedésfoldrajzi helyzete

Mar-mar kozhely az a megallapitas, hogy Miskolc az alfold és a hegyvidék
talalkozasanal épult. Ez a foldrajzi helyzet azonban énmagaban még nem lenne elég
ahhoz, hogy a varos specialis kdzlekedésfoldrajzi helyzetét jellemezzuk. Ami a varos
elhelyezkedését kitliintetett helyzetbe hozza az, hogy a hegylabnak (hegyaljanak)
azon pontjan telepiilt, ahol az Eszaki kdzéphegység keleti lancanak sugarasan
elhelyezked6 folyod- és patakvolgyei talalkoznak és kifutnak a siksagra. Minthogy a f6
kozlekedési artériak is ezekben a volgyekben épultek ki (mind a kdzuti, mind a vasuti
infrastruktura  tekintetében),  Miskolc  Iétrejottében és  fejlédésében a
kozlekedésfoldrajzi adottsagoknak meghatarozé szerep jutott.

Miskolc ,kapu” pozicibba kerult annak minden elonyével, de egyuttal minden
hatranyaval egyutt is. A kialakult sugaras uthalézati szerkezetnek az a
kovetkezménye, hogy Miskolcon, illetve a varos térségében futnak O0ssze a regid
féutjai (26, 27, 3, 37 és 35-0s féutak). Ennek a sugaras kdzlekedési halézatnak a
fékuszpontja Miskolc belvarosa. Ez a kdzlekedésfdldrajzi helyzet azt eredményezte,
hogy az Alfold és a févaros fel6l a megye északi és keleti terlletei felé — illetve
megforditva — szinte kizar6lagosan Miskolc beltertletén, sét belvarosan keresztl
lehetett eljutni. Mint azt mar a bevezet6ben emlitettuk, ennek a helyzetnek a
feloldasara a varos torténelmi 1éptéki Iépéseket tett az elmult néhany évben az M30-
as autodpalya, a 304-es ut, tehat a Miskolcot elkerulé dél-keleti negyed gydri
atadasaval.

Miskolc kozlekedési gbécponti helyzete még kapu szerepénél is meghatarozébb
kozlekedésfoldrajzi adottsag. A varosba iranyuld célforgalom napi pulzalasa
varosfejlesztd erd, igen lényeges szerepet jatszott és jatszik a varos gazdasaganak
Ujrateremtésében. A célforgalom bizonyos nagysagrend elérése utan




telepulésfejlesztést akadalyozé tényezd is lehet abban az esetben, ha az

infrastruktura aranyos fejlesztése nem kdvetkezik be.

Fontos kozlekedési vonzatu atstrukturalédas zajlott le a varos
teriiletfelhasznalasaban az elmult 20 év soran. Az ipari teriiletek (munkahelyek)
és a lakoéteruletek mintegy helyet cseréltek a varos kelet-nyugati tengelye
mentén. A 70-es években a legtdobb dolgozét foglalkoztaté nagyliizemek a varos
nyugati részén miikodtek (LKM, DIGEP, banyaiizemek), mikdzben a nagy
lakotelepek ezektdl keletre és a varos keleti felén épiiltek meg (Avas I-lll utem,
belvarosi lakételepek, 0sszekoté varosrész). A 40-50 ezer fore rugd bejaréd
népesség donté része szintén a varos keleti felére érkezett, a Tiszai
palyaudvarra és Buza téri autobusz allomasokra. A munkabajarasi mozgasok
tehat nagyrészt tomegkozlekedésen torténtek, és a reggeli csucsidében — a
személygépjarmii mozgasokkal egyetemben - jellemzéen kelet-nyugati
iranyultsaguak voltak.

A rendszer- és szerkezetvaltas utan a nyugati munkahelyek jelentés része megszint,
Uj munkahelyek pedig dontéen a varos keleti szektoraiban I|éteslltek (északi
iparterulet, északi, déli és keleti varoskapuk, valamint a belvaros), mikdzben
népszerlvé valtak a varos nyugati részén lévé — féként zolddvezeti — lakoteruletek. A
reggeli csucsforgalmi irany megfordult nyugat-keletire, és jelentés mértékben
eltolodott az egyéni kozlekedés iranyaba. Ezzel a folyamattal szamolni kell a
tovabbiakban is, és konzekvenciainak az infrastrukturalis fejlesztésekben is meg kell
jelenniuk.

1.2. Geomorfolégiai és telepiilés morfolégiai adottsagok

Miskolc, mint kozlekedési gocpont tehat kedvezd kozlekedésfoldrajzi orokséggel
rendelkezik. Napjaink egyik legnagyobb kérdése, hogy sikerll-e fenntartani ez
elénydk dominanciajat a kétségtelendl jelen 1évé, de kisebb mértékl hatranyok felett.

Ahhoz, hogy a varos profitalhasson a terlletére iranyulé célforgalombdl — mely
szuperponalddik a varos sajat bels6 korzetei kozotti sajat forgalmara —, a kdzlekedési
infrastruktura minden aganak tovabbi fejlesztésére van szikség, hiszen poétolni
szukséges a mult szazad utols6 20 évében szinte teljesen elmaradt
kozlekedéseépitési beruhazasokat is.

A varos kozlekedésfejlesztési lehet6ségeit alapvetéen hatarozzak meg a
geomorfolégiai (domborzati) és a telepllésmorfolégiai (telepulésszerkezeti)
adottsagok. Az adottsagok mint korlatozé tényez6k a varostestben kialakulo, illetve
jelen lévé és a varostestet hatarolé zarvanyok formajaban jelennek meg. Szikséges
tehat ezek lehatarolasa.

Az 1. abran mutatjuk be a varos geomorfolégiai zarvanyait, a 2. abran a
telepulésmorfoldgiai zarvanyok lathatdak, a 3. abra pedig mindet egyuttesen mutatja.

Geomorfologiai zarvanyok a hegyek, a meredek lejt6ji dombok, dombvonulatok, a
vizfolyasok és allévizek (és részben az arterlletek), valamint a természetvédelmi
terlletek és nemzeti parkok.



Telepulésszerkezeti zarvanyok a miemlékegyulttesek, miemlékileg védett teruletek,
a gyari, uzemi teruletek, a belvaros, az egységes szerkezetl és beépitési
lakoteruletek, illetve lakotelepek, temetbk, parkok, honvédségi teruletek,
létesitmények, repulétér, valamint a vasut nagy tertletli |étesitményei (palyaudvarok,
rendezd palyaudvarok, gurito stb.).

Erdekes jelenség amikor maga a kozlekedési létesitmény a kozlekedési
infrastruktura fejlesztésének utjaban allé zarvany. A vasut fejlédésének a XIX.
szazad masodik felére esd aranykora joval megel6zte a kozuti kozlekedésnek a XX.
szazad masodik felére esé felfutasat, igy a kiépult vasuti infrastruktura sok
telepulésen — Miskolcon is — a kozuti kozlekedési infrastruktura kiépitésének jelentés
akadalyava, varosi zarvannya valt.

1.3. A jelenlegi kozlekedési fohalézatok iddbeni kialakulasa
Kézuthalézat

A varos elsédleges féuthalézati szerkezetének kialakulasaban a geomorfolégiai,
domborzati adottsagoknak volt meghatarozé szerepe. A kelet-nyugati és észak-dél
két f6 utvonal keresztezésébdl Iétrejott tengelykereszt hatarozza meg mind a mai
napig Miskolc varosszerkezetét.

A kelet-nyugati tengelyt a szik Szinva-volgy jeldlte ki (a mai Széchenyi utca
nyomvonala), az észak-déli tengely pedig az Avas és a Tetemvar keleti labanal jott
létre (a mai Rakdczi u. — Kossuth u. - Szentpéteri Kapu nyomvonalan). Anélkil, hogy
a varosszerkezet alakulasanak torténelmi folyamataba részletesen belemennénk,
témank szempontjabol annak a trendnek a kiemelése a fontos, mely azt mutatja,
hogy a XVIIl. szazadtél a mai napig az észak-déli tengely egyre ,gyorsuld”
mozgassal tolddott kelet felé, bizonyos szempontbél magaval huzva a
varoskozpontot is. Az észak-déli forgalmi tengely eltolédasanak fazisai:

» Rakéczi utca-Sotét Kapu-Kossuth utca (a kezdetekt6l)

* Szemere utca-Kazinczy utca (1894-t6l)

» Korvin Otté-Beloiannisz utca egyiranyusitva a Szemere utca-Kazinczy utcaval
parban (1960-as évek vége)

» Kiraly utca-Ady-hid-Szeles utca (1980-as évek eleje)

» 26-0s ut Arany Janos téri attérése (1987)

» Corvin-Szentpali utca négynyomusitasa, kétiranyusitasa, a Kazinczy-Szemere
utca forgalomkorlatozasa

Eszrevehetd, hogy a tengely mozgasa a domborzati zarvanyok és az idékdézben
létrejott  telepulésszerkezeti zarvanyok (vasuti terlUletek, katonai teruletek,
lakotelepek) kozott zajlott le, és ez utdbbiak miatt mara megrekedt a 3-as, 26-os féut,
tehat a Buza tér vonalanal.

Hiba lenne azt gondolni, hogy az észak-déli tengely egyre ujabb nyomvonalainak
kiépitését alapvetbéen az atmend forgalom diktalta. Kétségtelenlil nem volt (és ma
sem) elhanyagolhatd tényez6 ebben a folyamatban, de a forgalomnovekedés
alapveté mozgatd rugdja a varos bels6 mozgasigénye. A kiépult, Miskolcot elkerul6
M30-as autépalya (és a varhatdlag ezt kiegészitd6 északi elkerulé ut) mar nem



tekinthet6 az észak-déli varosi fétengely keletre tolodasi folyamata ujabb stacidjanak.
Igazolja ezt, hogy az M30 atadasa utan a belvarosi utak forgalma csak minimalis
mértékben csokkent.

Az elkerul6 ut elengedhetetlenul fontos az atmend forgalomnak a varosi forgalomrol
valé levalasztasa szempontjabdl, a varos ontorvényl belsé forgalmanak
lebonyolitdsa és az erre rendelkezésre 4all6 halézatok strukturalis hianyai
szempontjabol azonban nem jelent megoldast.

Az észak-déli tengely mozgasa a kelet-nyugati tengelyt sem hagyta valtozatlanul. Az
észak-déli forgalom keletre tolodasa teret nyitott a Széchenyi utca belvarosi
szakaszanak sétald utcava alakitasa el6tt. A kiesd szakasz pétlasara az északi és
déli tehermentesitd utak épitése indult meg és mind a mai napig nem fejez6dott be.
Mind az északi, mind a déli tehermentesit6 ut torzoban maradt, a belvaros és az
Osszekotd varosrész kozotti atvezetésuk, valamint egymassal valo kapcsolatuk
kiépitése nem tortént meg. A 70-es évek legellentmondasosabb és legelhibazottabb
kozlekedésfejlesztési dontésének tekinthetjuk, hogy mikdzben teljes, 2x2 savos
keresztmetszeti kialakitdssal attérésre kerult a déli tehermentesité ut befedve a
Szinvat és elvagva a Belvarost az Avastdl, az Eszaki tehermentesité Ut a
felszabaditott és rendelkezésre allé hely ellenére csak fél palyaval épult ki és
uzemel igy mindmaig.

A kelet nyugati tengely(ek) torzdi és ezzel a belvaros korbejarhatésaganak hianya
tovabbi terhelést ad az észak-déli tengelyre és kulonosen a Buza térre, hiszen a
belvarost kertl6 mozgasok a nyugati lehet6ségek hianyaban szinte kizarolagosan a
belvaros keleti felének utjain bonyoldédnak le.

Az avasi varosrész forgalmi kapcsolatainak hasonlé hatasa van a belvarosi
uthalézatra. A lakotelep nyugati Utkapcsolatai rosszul kiépitettek, igy a varosba
iranyuld forgalom az észak-déli tengelyt hasznalja még akkor is, ha uti céljat a
belvaros kerllésével éri el. Ez tovabbi tobbletterhelést r6 az észak-déli tengelyre.

Osszességében megallapithatd, hogy a varos fétengelyein végzett korrekciok, kiéplilt
tehermentesitd szakaszok és kapacitasbévitések ellenére a kozlekedési halozat
szerkezete alapjaiban nem valtozott meg. Tovabbra is fennall az a kedvezétlen
helyzet, hogy a telepulésrészek kozotti mozgasok dontd tobbsége csak a belvaros
érintésével, vagy éppen azon keresztul bonyolithato le. Kilondsen élesen jelentkezik
az a nyugati és a keleti, illetve a nyugati és a déli varosrészek kozotti mozgasok
esetében.

Mindezen nem valtoztatott a kozelmultban atadott autopalya és elkertlé ut sem,
hiszen a varosba iranyul6é célforgalom tovabbra is a megszokott fétengelyeket (dél
fel6l a Pesti ut-Kiraly u. utvonalat, tehat a 3-as ut déli agat, kelet fel6l a Jozsef A. u.-
Zsolcai Kapu utvonalat, tehat a 3-as ut keleti agat) hasznaljak. Az autopalya és a
nyugati varosrész kozott - minden problémaja és zsufoltsaga ellenére - a
legkedvez6bb és megszokott utvonal tovabbra is a varoskdzponton at vezet.



Vasuthalézat

A Miskolcot érint6 vasutvonalak hasonlé tengelykeresztet alkotnak, mint a
féuthalozat. A kereszt déli és keleti aga a Budapest — Satoraljaujhely (Nyiregyhaza,
Hidasnémeti) vasuati févonal. Az északi 4g a ,Géméri vasut” a Miskolc — Ozd
(Banréve) vasuti févonal. A vasuti tengelykereszt negyedik aga a DAM iparvagany,
mely a Tiszai palyaudvart koti 6ssze az acélmi teruletével. A kozuti és a vasuti
tengelykereszt talalkozasi pontjai kulonszintivé épultek at az 1950-1980 kozatti
id6szakban. Kulonosen korszerl a DAM iparvagany, melyen — ellentétben a vasuti
févonalakkal -, szintbeni koézuti keresztezés csak egy van (Mésztelepnél). Az
iparvagany a DAM teruletét egy 340 m hosszu alaguton atvezetve éri el.

Az, hogy a vasutvonalak esetében is kialakult a tengelykereszt, szintén a
kozlekedésfoldrajzi és a geomorfologiai adottsagok kovetkezménye. Miskolc joval
elébb valt vasuti gbécpontta, mint kozutiva. Fokozatosan kialakulé négy nagy
palyaudvaraval (Tiszai pu., Gomori pu., Nadasréti rendez6 pu., és DAM rendezé a
DAM vaganyhalozattal egyutt) igen kemény zarvanyt képez6, telepulésszerkezetet
meghatarozo tényezéve valt.

A kdzforgalmu kdzlekedés haldézatai

Miskolc kozlekedési mozgasigényének kielégitésében donté szerep jutott és jut a
tomegkozlekedésnek. A tdmegkdzlekedési haldzati infrastruktura kifejlédésében
meghatarozo szerepe volt az uthaldzat fejlddésének, hiszen a viszonylatok vezetése
tulnyomé részben a féutakhoz kotoétt. De hasonldan meghatarozd szerepe volt és
van a forgalomvonzoé helyek slrisodési pontjainak, elsésorban a belvaros
kereskedelmi, szolgaltatasi és intézményi godcponti terlleteinek, valamint a
legnagyobb ipar- és lakételepeknek.

Szukséges el6rebocsatva leszogezni, hogy — meég az uthalézati infrastruktura
hianyossagai ellenére is — a miskolci helyi és helykdzi tomegkozlekedés hazai
viszonylatban kiemelkedéen jo6 és sok tekintetben kidlla a nemzetkozi
Osszehasonlitas probajat is. A tdmegkozlekedés versenyképességét leginkabb a
szolgaltatasi komfort hianyossagai rontjak. (Nem rohaté azonban fel a kdzlekedési
vallalatoknak, hogy a kornyezeti kultura altalanos allapota begydrizik a jarmivek
belsejébe is.)

A helyi és a helykozi tdmegkdzlekedés szervezédését egyforman a jellegzetes
miskolci tengelykereszt ranyitotta”, mégis jelentés eltérés mutatkozott a két
struktura kialakulasaban.

Az MVK halozata a tomegkozlekedés sulyat hordd kelet-nyugati tengelyre épuil. A
vonalhalézat rendszere a villamos kozlekedési fétengelyll vonalra épulé tobb
kozpontu, részben atlapolt és atmérds vonalakkal kombinalt sugaras autébusz
halézat. A kelet-nyugati tengelyen a villamossal parhuzamos autdébuszvonalak is
uzemelnek.



Az autobusz és a villamos kettéssége az észak-déli tengelyen is megvolt a hatvanas
évek masodik feléig (Szemere utcai forgéhid és Tapolcai elagazas kozoétt), azutan az
autobusz valt egyeduralkodova.

A varosi tomegkozlekedési halozat fejlesztésének |ényeges eleméveé valt a
tengelykereszt ,széthuzasa”, a varoskdzpont tehermentesitése mind a viszonylat
halézat, mind a varosi kozlekedési infrastruktura tekintetében. Ennek a stratégianak
a folyomanyaként a tdmegkdzlekedés tengelykeresztjét fokozatosan egyre tobb
autobusz szarnyvonallal egészitették ki, és fokoztak a halézat tobbkdzpontusagat is.
A tengelykereszt kdzpontjaban kialakult infrastrukturat (végallomast) elészor a
tengelykereszt mentén lévo tovabbi végallomasok fejlesztése kovette, majd Iétrejott
(az Avason) szarnyvonali végallomas is. A varosi tdmegkozlekedés fejlédését egy
centralis jellegl haldzat fel6l egy tobbkozpontu homogén haldzat felé valo
elmozdulas jellemezte, mellyel a varosi tomegkozlekedés magas teruleti
lefedettséggel jo terlleti ellatottsagot biztosit.

A helykozi tdmegkozlekedés (VOLAN) varosi infrastruktdra és viszonylathalézataban
éppen ellentétes folyamat zajlott le. Egy relative homogén haldzatbdl egy jelentés
koncentralodasi folyamat soran centralis rendszer alakult ki.

A nehézipari Uzemek és banyavallalatok mikodésének fénykoraban szamtalan
szerz6déses munkasjarat mikodott tobb viszonylaton, melyek kdzvetlenul ezeknek a
nagyuzemeknek a f6bejarataihoz kozlekedtek. Ezek a jaratok jelentds mértékben
tehermentesitették a varosi halézatot, csokkentve az atszallasi igényeket és ezzel
egyuttal jobb szolgaltatasi szinvonalat is nyujtottak. A rendszer- és szerkezetvaltas
utan a VOLAN hélézatnak ez a részleges homogenitasa fokozatosan megsziint és
hyperkoncentralt centralis struktura jott Iétre, melynek kdzéppontja megegyezik a
varosi uthalozati tengelykereszt Uj kozéppontjaval, a Buza térrel.

A tomegkdzlekedés torténeti fejlédése soran Miskolcon — eltéréen a tobbi
magyarorszagi nagyvarostol — specialis helyzet alakult ki a helyi és helykozi
kozlekedés szétvalasztasaval. A szétvalasztott rendszer akkor jott Iétre, mikor még
ugy latszott, Miskolc, mint az orszag masodik varosa tOmegkozlekedésének
szervezésében inkabb Budapesthez, mint a tobbi nagyvaroshoz kell hogy
hasonlitson. Jelenleg két egymastdél minden tekintetben fuggetlen rendszer mikodik.
A jelenlegi megkovesedett szervezeti, tarifapolitikai és infrastrukturalis szisztémara
az a jellemzd, hogy a két szolgaltatas nem tudja egymast tehermentesiteni és a
rendszer tobb elemében éppugy mint a szallitasi szolgaltatasban gazdasagtalan
parhuzamossagok alakultak ki.

Talan az integracié iranyaba tortén6é elmozdulast jelent a Miskolci Kozlekedési
Szdvetség létrehozasara iranyulé szandéknyilatkozat alairasa, valamint a KTl Eszak-
Magyarorszagi Regionalis Kozlekedésszervezési Irodajanak létrejotte. Az iroda sajat
programjaban szerepl6 feladat meghatarozasabol idézve: , ...Fontos feladatunk a
kozforgalmu  kozlekedési  szolgaltatds  szinvonalanak javulasa, és a
parhuzamossagok megszuntetése érdekében menetrendi javaslatok készitése és
kdzvetitése.”



3. Forgalomfejl6dés

A varos eddigi forgalmi helyzetének megismeréséhez, és a forgalom jovébeli
valtozasanak becsléséhez két adatbazisra tamaszkodhatunk:

e az orszagos kozutakon rendszeresen végzett forgalomszamlalasok
adatsoraira,

e a varosi uthalézaton 5-10 éves rendszerességgel veégzett keresztmetszeti
szamlalasok adataira,

* a 2002-ben Miskolcon elvégzett célforgalmi szamlalas adataira

Az orszagos szamlalasi adatok az orszag egyéb terlletéhez hasonlo
forgalomfejl6dési trendet mutatnak, amennyiben egyontetiien az volt a helyzet, hogy
1990-ig a forgalomfejlédést monoton noévekedés jellemezte. 1990-95 kozott
mindenutt jelentds visszaesés kovetkezett be a forgalomban, mely az 1995. évi
mélypont utan ismét folyamatosan noévekszik. 2000 kérnyékén érte el az 1990. évi
értéket, és 2003-ban példaul Miskolc féutjain 15%(!) forgalomndvekedést lehetett
regisztralni. A forgalomfejlédést tehat egy évtizedes szimmetrikus hullamvaolgy
jellemezte. Azért érdemes erre felhivni a figyelmet, mert az atmeneti visszaesés
sokakban azt a hamis érzetet keltette, hogy uthal6zatunkkal kulondsebb probléma
nincsen. Ugy is fogalmazhatunk, hogy ez a forgalmi helyzet mintegy ,elaltatta” a
fejlesztéseket, és az ezredforduld utan ,meglepetésszeriivé” valt a
forgalomndvekedés ,hirtelen” meglédulasa, mely mai napi is tart, és semmi nem utal
arra, hogy tendenciaja kozéptavon megvaltozna.

Fontos felhivni a figyelmet arra, hogy éppen ez a folyamatos forgalomfejlédési trend
(minimalisan évi 5%) hozza létre azt a helyzetet, hogy mar az autopalya atadasat
kovetd masodik-harmadik évre visszapotlodott a varosi utak és atkelési szakaszok
forgalma. Hasonlo helyzet varhat6 az északi elkertld at Il. Gtemének atadasa utani 2-
3 éves peridodusban is. A Bosch ut atadasaval egy ujabb atmend forgalmi teher kerul
ki a varosbdl, amely megint érzékelhet6 forgalomcsodkkenést jelent majd. A varosba
iranyul6 célforgalom és a varos sajat belsd forgalma azonban becsillhetéen 2-3 év
alatt ismét ,feltolti” a keletkezett ,hianyt”, és attdl az idéponttdl ismét
.,meglepetésszerl” hirtelen ndvekedés lesz majd tapasztalhato. Rovid és kdzéptavon
mintegy 6-8%-0s atlagos éves forgalomndvekedési rataval szamolhatunk a varos
uthalézatan. Lényeges tehat, hogy ezt a tovabbi 2-3 éves intervallumot a varos
kihasznalja a szukséges fejlesztések elvégzésére és tovabbiak elékészitésére.

Részben a varos forgalmi helyzetének felmérése és az M30 autdpalya haldzati
kapcsolatai tervezésének el6készitéseként, részben pedig a jelzett forgalomfejlédési
trend jovébeni alakulasanak megismerése céljabol a B-A-Z Megyei Allami
Kozutkezel6 kht megbizasabol a TRANSMAN kft bevonasaval 2002-ben
kikérdezéses célforgalmi szamlalast tartottunk, és az ott gyUjtétt adatok alapjan
harom id6étavra (2005, 2015 és 2030) haldzati modell segitségével raterheléses
forgalom becslés készlilt. A varosra és a varoskornyékre vonatkozo becsult forgalmi
adatokat az A-2/1-3 tervlapokon mutatjuk be. Az egyes id6tavokra ugy készilt a
raterhelés, hogy figyelembe veszi az arra az id6tavra mar forgalomba helyezett
elkerulé utak hatasait is. Az adatok egy napi forgalmat jeldlnek egységjarmiiben. Az
abrakrol leolvashaté a belsé forgalom jelzett visszapoétiddasi folyamata.



A harom id6tavbdl egyen, a 2005. évin mar tulhaladtunk idében, igy a becsult
forgalmak ellenérizhetéek annal is inkabb, mert 2005-ben mind orszagos, mind
varosi forgalomszamlalas volt, tehat részletes adatsorok allnak rendelkezésre. A
szamok j6 egyezést mutatnak, ez figyelheté meg a mért adatokbdl kidolgozott varosi
forgalomterhelési abran is (A-3/1-2 tervlapok).

Fontos az abrardl kiemelni, hogy a legnagyobb forgalom a varos négy kapujaban
tapasztalhato. Ezek kozll is kritikus a helyzet a keleti kapuban (Jozsef Attila utca) és
a nyugati kapuban (Andrassy utca, valamint a zenepalota térsége). Jol lathato az is,
hogy az autépalya atadasa ellenére a déli kapu forgalma is a kritikus nagysaghoz
kozelit. Ennek részben az is az oka, hogy a Bosch ut Il. tteme még nem uzemelt be,
igy a jarmivezet6k inkabb vallaljak az észak felé a varoson at vezet6 utat, mint az
altalaban bedugult Jézsef Attila utcai utvonalat.

Az autdbusz utazasok szamat feldolgoz6 forgalomterhelési térkép is igen
demonstrativ (A-4/1-2 tervlapok). Az abra jol mutatja, hogy az észak déli tengelyen
megeérett a helyzet a forgalom villamosra valo atliltetésére. Osszevetve ezt a villamos
utazasok térképével (A-5 tervlap) lathatd, hogy az észak déli tengelyen tébb helyen
is joval meghaladjak az utazasszamok a kelet-nyugati villamosvonal legforgalmasabb
szakaszainak utazasszamait. Mindez arra is felhivia a figyelmet, hogy id6észerl —
legalabb a Szemere utca és a Tapolcai elagazas kozott — kétoldali folyamatos
buszsavok kijeldlése.

4. Problématérkép

A varos kozlekedési strukturainak, az eddigi kdzlekedési potencial kialakulasanak és
korlatainak elemzése utan ebben a fejezetben Allitottuk Ossze azoknak a
problémaknak a sorat, melyekre a kozlekedésfejlesztési koncepcio valamely
idétavlataban megoldast kell keresni és talalni.

A kdnnyebb kezelhetéség érdekében a problémak felsorolasat rovid ténymegallapitd
pontokba szedtuk kozlekedési aganként, ill. a kozlekedési strukturak hierarchigja
szerint.

- A Miskolcot elkertld utnak (M30 autdpalya) a fels6zsolcai csomépontig
megtortént kiépitése csak az atmend forgalom egy részét, a Hegyalja (37.
sz. féut) és a Hernad volgy (3. sz. féut) iranya forgalmat ,emeli le” a
varosi uthalozatrdl a Sajo volgyi (26.  sz. féut) és a Bddva volgyi (27. sz.
féut) iranya atmend forgalmat nem.

- Az északi elkerul6, vagy Bosch ut I. Utemének atadasa utan a Sajoszigeti-
Zsigmondy ut utvonal fogja biztositani a varoskozpont elkerulését az atmend
forgalom szamara. Ez az utvonal tovabbra is a Jozsef Attila utcanak az M30-
as és a Sajoszigeti ut kozotti tulterhelését jelenti. Parhuzamos alternativ,
tehermentesitd utvonal nincsen.

- Az atmend forgalomnak az elkerilé utakra valé kihelyezése a varos belsé
kozlekedési problémait nem fogja megoldani, csak atmeneti ideig enyhiteni. A
varos belsé forgalmadban és a varosba iranyulé célforgalomban



prognosztizalhato évi 3-5 %-os forgalomndvekedés az atmend forgalom
helyét 5 év alatt ,atveszi”.

Kozéptavon (5-10 év) a 3-as ut jelenlegi atkelési szakaszainak; Pesti Ut,
Csabavezér ut, Szilagyi u., Kiraly u. és kildndsen a Zsolcai Kapu — Jézsef A.
u. utvonal kimerulésével kell szamolni.

A miskolci tengelykereszt jelenlegi metszéspontja a Buza tér kapacitasa
kimerult és ezen lényeges mértékben nem fog valtoztatni az elkerulé utak
megepulése sem.

A Buza téren kialakult kozlekedési és kereskedelmi funkciétorliédas a jelenlegi
terlletfelhasznalas és beépitési intenzitas mellett kezelhetetlenné valt és sivar
varosi kornyezetet eredményezett.

A varoskozpont generalis problémaja, hogy az észak-déli tengely keletre
torlddasanak évszazadok ota tarto folyamata megrekedt a Buza tér
vonalaban. Az Avas, az északi domboldalak és a vasut zarvanyai altal hatarolt
tertleten tovabbi észak-déli nyomvonal nem jel6lhetd ki.

A belvaros teruletén kivil megépithetd tehermentesité ut(ak) hianyaban a
belvarost a forgalomndvekedés szét fogja fesziteni.

Az északi és déli tehermentesité utak torzoban maradtak.

Az északi tehermentesitd ut csak fél palyaval Uzemel. A jelenlegi
keresztmetszeti kialakitas 2x1 forgalmi sav + leallésav méretli az eredetileg
tervezett kiépités fél palyaja.

A déli tehermentesitd utnak a belvaros és az 06sszekotd varosrész kozotti
atvezetése megoldatlan, az Uitz B. u. és a Kiss E. utca kozotti kapcsolat csak
surrano-utakon biztositott.

A déli tehermentesité ut a Kandia utca és a Varoshaz tér kozott elvagja
egymastol a belvarost és az Avast, lefedve a Szinvat, mellyel a miskolci
belvaros korabeli legszebb varosképi egylttesét ,robbantja szét”.

A belvaros nyugati oldalan hianyzik az ETM és DTM utak kdzotti Gtkapcsolat,
a belvarosi utgylri nyugati lezarasa.

A belvaros koruljarhatésaga nem biztositott, hianyzik a belvaros kordli
folyamatosan jarhaté belsé utgytra.

Az Avas alatti csomopont (3-as ut — Tapolcai ut — Ifjusagi ut) kapacitasa
kézéptavon kimerul. A Tapolcai uti csomédponti agon csucsoraban mar ma is
torlodasok jelentkeznek.

Az M30 autdépalya és a nyugati varosrész kapcsolata a varos déli részén csak
korszerltlen nyomvonalakon (Cserméke ut, Vargahegy) biztositott.



Az Ujgyéri fétér kdrforgalomként szamon tartott, de nem annak megfeleléen
kiépitett csomodpontja korszer(tlen és balesetveszélyes.

A varos kelet-nyugati fétengelyének belvarostdél nyugatra esd szakasza
tulterhelt, kilondsen az Andrassy uti szakasz, de — éppen a belvarosi utgydri
nyugati szakaszanak hianya miatt — a Kiss Erné utca sem tolti be igazan a
Gy6ri Kaput tehermentesitd funkciojat.

Hianyoznak a fontos kelet-nyugati Gtvonal, az Eszaki Tehermentesité ut
tovabbvezetésének eldkészitésére vonatkozo lépések.

A DAM és a DIMAG driasi egységes terlleteit nem bontjak meg kozteruleti
savok, melyek kozteruleti utak és kozmlvek megépitésével egyfeldl feltornek
ezt a varostestbe ékel6d6, egységes terlletként funkciojat vesztett iparterileti
konglomeratumot., masfeldl ellendrizhetévé és kozteruletrdl ellathatova tenné
a soktulajdonosu, mozaikszerl szisztémat.

A Buza téri VOLAN palyaudvar kapacitasa kimeriilt, a téren tovabb nem
fejlesztheté a kornyezetterhelés jelentés novekedése és a tér egyeéb
funkciodinak ellehetetlentlése nélkll. A téren tarolt autébuszok mennyisége és
a tarolas jellege varosesztétikai problémakat vet fel.

A Buza téri MVK palyaudvar forgalmi rendje, kozuti kapcsolatai és
kiépitettsége korszer(tlen.

Mindkét Buza téri autdbusz palyaudvar gyalogos megkozelithetéseége
megoldatlan, és tobbek kozott ennek kovetkeztében is a tér és az azt
szegélyez6 kereskedelmi I|étesitmények gyalogos forgalma kaotikus és
balesetveszélyes.

A helyi és a helykdzi tomegkozlekedés egymastdl teljesen fuggetlentl mikodéd
rendszerei és infrastrukturai kdzott csak minimalis egyuttmikodés van, mely
kevés ahhoz, hogy biztositsa az utazdkdozonség szamara azt az optimalis
szolgaltatast, melyet szorosabb egyuttmikodés esetén nyujtani lehetne.

A helyi és helykdzi kozlekedésre torténd igazgatasi szempontu merev
lehatarolas ellentétben all az elmult évtizedekben egyre er6sebben jelentkezd,
a varoskornyékrdl bejard utazasi igényekkel

A helyi és helykdzi tomegkdzlekedés eltéré tarifa politikaja és tarifalis
rendszere jelenleg kizarja az atjarhatésagot, ezzel a varosi halézaton val6
kooperaciot, a parhuzamos kapacitasok megszuntetését, valamint egy
korszer( el6varosi kdzlekedés Iétrehozasat.

A tomegkozlekedés preferalasat szolgaldo specialis forgalomtechnikai
intézkedéseknek jelenleg csak néhany kisérleti kezdeményezése van
(Kazinczy-Szemere utcai busz utvonal, Szeles utcai busz jelz6lampa zsilip), a
buszkozlekedést igazan segitd egységes autdbusz savok nem jottek létre.



- A varos észak-déli tengelyén lebonyolitott autobusz forgalom nagysaga elérte
azt a kritkus hatart, amikor szukséges a nagyobb kapacitasu és
kornyezetkiméldbb villamos kozlekedéssel valo kivaltasa.

- Egyaltalan nincs hagyomanya a P+R rendszernek, ilyen parkoldk a varosban
nincsenek.

- A belvarosi parkolé kapacitasok fejlesztésében jelentés Iépések torténtek,
tobb intenziv parkolé (mélygarazs, pinceszinti parkold, parkoldéhaz) épdlt,
illetve all épités alatt, de hianyzik a megfelel6 marketing és egy olyan
parkolasi dij politika, mely raszoktatna az autdsokat az intenziv parkold
létesitmények hasznalatara.

- Miskolcon egyetlen rovid kerékparut Uzemel, kerékparut halézat nem jott létre.
A tObbi magyarorszagi varossal 6sszevetve varosunkban er6s lemaradas van
ezen a teruleten

- A miskolci repul6tér hasznositasa gyakorlatilag csak sportcélu. A gazdasagi,
uzleti célu kisrepulégépes mikodtetés infrastrukturaja nem épalt ki.

5. A varosi kézlekedés politika alapelvei és a hosszu tavu fejlesztési
koncepcio prioritasai

A prioritasokat meghatarozoé tendenciak

A vilagban a XX. szazad végén és XXI. szazad elején altalanos trend az életritmus
gyorsulasaval egyutt jard6 mobilitas ndvekedése, mely a forgalom ndvekedésében
érhet tetten. A gazdasagi, az adminisztracios és a szabadidds tevékenységgel
Osszefuggd helyvaltoztatasi igény, és ezzel az utazasok szama monoton névekszik.

Magyarorszagon a forgalom folyamatos fejlédésében a rendszervaltashoz
kapcsolodo gazdasagi szerkezetvaltas kovetkeztében 1990-95 kozott egy atmeneti
visszaesés kovetkezett be a kozuti forgalomban, az 1995. évi mélypontot kdvetden
azonban ismét a folyamatos forgalomnovekedési trend a jellemzé.

Ez alél a tendencia aldl varosunk sem tudja kivonni magat. Miskolcnak mint
megyeszeékhelynek és egy jelentds agglomeracio kozpontjanak szamolnia kell az
ebbdl a szerepkorebdl fakadd forgalomkeltd és forgalomvonzd hatasokkal is.

A személygépkocsihoz vald hozzgjutas liberalizalédasa, a vallalkozasok szamanak
novekedése és a kotetlen munkavégzés elterjedése, az agglomeracios telepulésekre
valo kikoltozés is jelentésen hozzgjarult, hogy szamottevéen megnétt a
gépjarmiallomany és a kdzuti forgalom.

Ezzel parhuzamosan a gazdasag atstrukturalodasat, a nagyvallalatok bezarasat
kovetd koncentralt helyvaltoztatasi igény csoOkkenés a kozforgalmu kozlekedési
utazasok szamat jelentésen mérsékelte. A kozlekedésfejlesztésre, és ezen belll a
kozforgalmu kozlekedés fejlesztésére fordithatd forrasok szikultek. A finanszirozasi
okokbdl nem fejl6dé koézforgalmu kdzlekedési szolgaltatasi szinvonal miatt tovabbi



utasvesztés és a személygépkocsi forgalom tovabbi ndvekedése volt tapasztalhato
az elmult évtizedekben.

Mindezek fényében a kozeljové alapvetd kozlekedésfejlesztési kérdése, hogy
hogyan valtoztathatd a modal split, tehat az egyes kozlekedési agak kozotti
munkamegosztas aranya. Belathaté idén bellul nem varhatd, hogy a legnagyobb
mobilitast biztositd személygépkocsi vonzereje csokkenni fog. A kedvezd
munkamegosztasi eredményeket a kozforgalmu kozlekedés vonzerejének
novelésével és a legzsufoltabb terlletek kozlekedéspolitikai, forgalomtechnikai
eszkozokkel valo védelmével egyuttesen lehet elérni.

A varosi kozlekedéspolitika alakitasa szempontjabdl fontos, hogy a motorizalt
kozlekedési mdédok kozll a kdzforgalmu kozlekedés tarsadalmi koltsége I1ényegesen
kedvezdbb az egyéni gépjarmi kozlekedés tarsadalmi koltségeénél. Ez adddik tobbek
kozott a kedvezdbb gazdasagossagi mutatékbol, az alacsonyabb fajlagos
energiafelhasznalasbol, a kisebb kdérnyezeti karokozasbdl, nagyobb biztonsagbdl
(kevesebb baleset), helytakarékos megoldasbadl (kisebb utfelllet foglalasbol) és az
egyéni gépjarmi kozlekedési lehetéséggel nem rendelkezdk helyvaltoztatasi igényei
kielégitésének lehetbségébdl.

A tarsadalmi koltségek és a jarulékos gazdasagi hatasok aranytalansaganak mértéke
jOl tettenérhet6 az autdbusz, a villamos és a kozuton gépjarmivel lebonyolitott
utazasok szamanak Osszevetése a mellékelt forgalomterhelési térképeken. Lathato
példaul, hogy a Csabai Kapuban és a Goérgey utcan autébuszon lebonyolddé 30-
40000 napi utazassal szemben a gépjarmivel lebonyolitott utazasok szama 16-
20000 (A-3/1-2 térképek zold szamai), tehat éppen fele a tdomegkozlekedéssel
utazokénak. Ezzel szemben a személygépkocsik helyigénye az autdbuszok
helyfoglalasanak tdbbszordse (szélsé esetben a 30 szorosa!)

A trendek és az elérend6 célok alapjan altalanos kozlekedésfejlesztési és
kozlekedéspolitikai prioritasok, valamint konkrét varosi teruletekhez és kozlekedési
agakhoz koétédé prioritasok fogalmazhatdk meg.

Altalanos prioritasok

A kozlekedéspolitika és a kozlekedés fejlesztése jaruljon hozza a varos
gazdasaganak dinamikus fejl6édéséhez, a varosi teruletek aranyos fejlesztéséhez, a
varos és az agglomeracio kedvezd kozlekedeési kapcsolatainak biztositasahoz mind

az aru-, mind a személyszallitas teruletén.

Els6bbséget kell biztositani azoknak a kozlekedésfejlesztési dontéseknek, melyek

révén az egész varos, vagy nagyobb varosrészek forgalomndvekedésének

meérseklését lehet biztositani. Az ilyen tipusu preventiv |épések a kdzlekedési agak
kozotti munkamegosztas terlletén a  tdmegkozlekedés preferalasa, a
tomegkozlekedés tertletén belil a nagy kapacitasu kotottpalyas kozlekedés
fejlesztése, az uthalozat fejlesztés teriletén a telepllésen bellli és telepllésen kivili
elkerulé utak épitése.

A varos kozlekedésének helyzetét jelentbsen Dbefolyasoljagk a fontos
telepulésfejlesztési dontések. A nagy forgalmat vonzé beruhazasok kedvezétlen



telepitése tovabbi kozlekedési igényeket, forgalmat generalhat olyan terlleteken,
ahol azok kozlekedési infrastrukturaval, kdzlekedési kapacitasokkal nem ellathatok.
Ennek elkerllése érdekében a varosi kozlekedéspolitikanak biztositania kell a

kdzlekedési szempontok érvényesitésének lehetbéségét a nagy horderejl

telepllésfejlesztési dontések mechanizmusaban.

A varosi kozlekedéspolitika f6 prioritasa rovid tavon a kdzforgalmu kozlekedés

aranycsokkenésének megallitdsa, hosszabb tavon a folyamat megforditasa, amely
egyfeldl a varoson bellli torlédasok ndovekedésének lassitasat, az utfellletek jobb
kihasznalasat masfeldl a kipufogdgaz- és zajszennyezés mérséklését célozza.

A koézforgalmu kozlekedés fejlesztésén belll is elényt kell biztositani a villamos

kozlekedés fejlesztésének mind a meglévé palyak korszerisitése, mind a
vaganyhaldzat bovitése réven.

Alapvet6 prioritds, hogy a helyi és a helykozi kozforgalmu kozlekedés merev

szétvalasztasa megszidnjon. Biztositani kell, hogy a szolgaltatast igénybevevd
utazokdzonség szamara — fuggetlenul a hattérben mikodé tulajdonosi strukturatél és
szervezeti felépitéstél — szektor semlegesen jelenjen meg és legyen igénybe vehet6.

A kozforgalmu kozlekedési rendszer korszerUsitése, vonzerejének novelése
érdekében szukséges a helyi és helykOzi kozlekedés kozott kialakult eles térbeli

hatarok megszintetése is. A helyi és kornyéki kozlekedés ellatasi feladatat a varos
tényleges vonzaskorzeti hataraihoz kell igazitani. A varosi kozlekedéspolitikanak
gazdasagi, forgalomszervezési és szolgaltatasi okokbdl is szorgalmaznia kell az
attérést a jelenlegi onallé varosi és kornyéki jaratszervezésrdl az Eurdpai Unidban is
honos egységes koOzel viszonylatu (kis tavolsagu helyi) rendszerre. E rendszer a
jelenleginél lényegesen kedvezdbb utas kiszolgalast tesz lehetévé, kikuszoboli a
parhuzamos kapacitasok Uzemeltetését, konnyebben oldja meg a P+R utazas
kovetelményeit, és az utazas Kkoltségeinek kialakulasat egységesen,
teljesitményaranyosan hatarozza meg.

Az agglomeracios forgalom lebonyolitasaban is szukséges a kozforgalmu
kozlekedés, és ezen belll is a kotottpalyas utasszallitas aranyanak novelése. Ennek
erdekében lépéseket kell tenni egy korszer( elévarosi vasuti kdzlekedési rendszer
létrehozasara. Az el6varosi vasuti rendszer akkor lesz versenyképes, ha a miskolci
villamoskozlekedéssel integraltan fejlesztve olyan halozatot és jarmiparkot hoz létre,
melyen varosi villamos és a nagyvasuti halézat a szerelvények szamara atjarhato,
tehat varoskdzpontok kozotti (atszallas nélkuli) kotottpalyas kapcsolat uzemeltethetd
(tramtrain rendszer).

A kozlekedeési integracio tamogatasa érdekében az orszagos, regionalis, kornyeki és
helyi halézatok, valamint szolgaltatasok Osszehangolasat, a rendszerek kozott az
intermodalitast és atjarhatdésagot kell fejleszteni. Ehhez kozds infrastrukturalis és
miszaki fejlesztések, a menetrendi csatlakozasok 6sszehangolasa, a dijfizetések
egysegesitése és a szolgaltatok kozotti napra kész elszamolast lehetéve tevd
korszeri jegy- és bérletrendszer Iétrehozasanak 0sztonzése szukséges. Cél, hogy a
kdézforgalmu kdzlekedés egységes rendszerként mikodjon és legyen az utasok

szamara hasznalhatd, figgetlenil a kozlekedési moédok sajatossaqgaitdl és a




kulénb6z6 Uzemeltetdktdl. Ennek egyik eszkoze lehet a kozlekedési szOvetség
letrehozasa.

Az egyes kozlekedési agak halozati infrastrukturajanak fejlesztésében és egymashoz
viszonyitott aranyaban a terlletek (varosrészek) jellegének megfeleléen eltérd
optimum biztositasara kell torekedni, mely a legrovidebb jarmimozgasok melletti

legkedvezbbb elérhetfség biztositasanak elvét jelenti a minimalis kornyezeti terhelés
kritériumanak betartasaval.

Az uthalézat fejlesztés terlletén fontos prioritas a kozuati infrastruktura szik
keresztmetszeteinek feloldasa, a befejezetlen, torzéban maradt, illetve az els6 tUtem
kiépitése utan nem folytatott kdzuti beruhazasok befejezése.

Minden kozlekedési haldzat esetében el kell kerllni, hogy Ujabb fejlesztések révén

tulzott koncentracié j6jjon létre, mely veszélyezteti a varos telepllésszerkezeti,
mdemléki, varosképi és kornyezeti értékekeit. A jelenleg tulfejlesztett terlleteken —
az adott funkcié(ka)t mashol tehermentesitd, illetve potld létesitmények kiépitése
utan — megoldast kell talalni a fenntarthaté koézlekedés igényeit is figyelembe vevd
visszaépitések, funkcidvaltasok lehetéségére.

A forgalom vezetése szempontjabol altalanos cél a halézatok olyan iranyu
fejlesztése, mellyel elérhetd, hogy a forgalmat a varos minden terlletén ugy lehessen

elvezetni, atvezetni, illetve lebonyolitani, hogy a forgalom az érintett tertletet és
kérnyezetet a legkisebb mértékben terhelje. Ez atmend forgalom esetén a teriletrol
valo kiemelést, a célforgalom esetén a folosleges tobblet utak, tobblet utazasok
csOkkentését vagy megszuntetését jelenti.

A P+R rendszer bevezetése kapcsan torekedni kell a varos szélén mar meglévé, a
bevasarlokdzpontoknal kiépult és a nap donté részében Uresen allé nagy parkolo
kapacitasok bevonasara a tulajdonos kereskedelmi egységekkel a kdlcsonos eldnyok
alapjan megkothetd szerz6dések révén. llyen modon a P+R gyorsan beindithatd
koltséges parkolo épitési beruhazasok nélkul.

A kerékparos kozlekedés biztonsaganak fokozasa és a kerékpar kozlekedés
Osztonzése éerdekében torekedni kell egységes és folyamatos kerékpar utvonalak,

illetve kerékparut haldzat |étrehozasara. A kerékparutak vonalvezetésének

meghatarozasanal alapelv legyen a nagy forgalmu utaktdl figgetlen vonalvezetés. A
kerékparut nyomvonalak flizzék fel a varos legfébb, miemléki, kulturalis és
szabadid6s létesitményeit, varosképi és tajképi elemeit, lehetéséget biztositva a
varosi kerékparozasi igények kielégitésén tulmenéen a kerékparos turizmus, a
turazas és az élmény kerékparozas fejlédése szamara. Fontos szempont, hogy a
kerékparutak ne a legforgalmasabb féutvonalak nyomvonalat kdvessék — ahol a
kerékparozdék a legnagyobb kipufogogaz terhelésnek lennének kitéve — hanem
zoldterlleteken, vizfolyasok mentén, kis forgalmu utcakon legyenek atvezetve.

Hangsulyosabb szerepet kell kapnia a biztonsagos kerékpar kozlekedés egyéb
modon vald térnyerésének is. Ezért a koncepcio prioritasai kozé tartozik az onallo
kerékparutak épitési célia mellett a kerékparsavok felfestéssel, vagy egyéb
forgalomtechnikai eszk6zokkel vald kijelolése is.



Konkrét prioritasok

Az elb6z6 pontokban ,problématérkép” formajaban Osszeallitott helyzetelemzés és a
forgalom varhato fejlédésének adatai alapjan megfogalmazhatdk a k6zép és hosszu
tavu fejlesztési politika konkrét varosi terlletekhez és kozlekedési agakhoz kotédd
prioritasai. Ezek az alabbiak

A nemzetkdzi a regionalis és az agglomeracios atmend forgalmat a varos beépitett
terlletén kivllre kell szoritani. Ennek érdekében folytatni kell a varost elkerul6
korszer( utvonalak kiépitését, az északi elkerul6 ut befejezését, szorgalmazni kell az
M30-as autopalya tovabbépitését Kassa iranyaba.

A varosrészek kozotti atmend forgalmat ki kell szoritani a belvaros teruletérél. Ebbdl
a szempontbdl prioritast kell adni a leger6sebb forgalmi aramlasok kihelyezésének,
tehat els6sorban a déli és nyugati varosrészek, masodsorban a keleti és nyugati
varosrészek kozotti, a belvaroson csak athajté forgalom szamara vonzobb
lehetbséget biztositd varoson bellli elkertlé utak kiépitésének.

A belvarosba iranyuld célforgalom kezelésekor egy roppant érzékeny egyensulyi
allapot fenntartdsanak problémajat kell megoldani és kulonféle kdzlekedéspolitikai
eszkozokkel szabalyozni. Minden belvaros legnagyobb kodzlekedési dilemmaja és az
egyensulyi allapot alapja, hogy egyszerre kell tudni biztositani a terulet forgalmanak
minimalizalasat és a belvarosi célpontok elérhetéség legoptimalisabb lehetéségét. Az
egyensuly felborulasa — barmely iranyba — a belvaros lepusztulasat eredményezi. A
tulzott liberalizalas a kozteruletek gépjarmiforgalom altali teljes kisajatitasahoz, tehat
végeredményben kaoszhoz vezet, ezzel szemben a tulzott restrikcio az elérhetéség
drasztikus romlasat, koOvetkezményként a belvaros kiurulését eredményezi. Az
egyensulyi allapot harom kozlekedés politkai eszkdz aranyos alkalmazasaval tarthato
fenn:

- akozforgalmu kozlekedés pozicidinak javitasaval

- megfelel6 mennyiségl, koncentraltan elhelyezett, tehat kis teriletet foglald
parkold létesitmény kiépitésével és a parkolasi dijak mértékének optimalis
meghatarozasaval.

- az uthalézat olyan halézati és forgalomtechnikai kialakitasaval, melyen a
belvarosi célpontokat kiszolgalé aruszallitas, a belvarost kiszolgald parkolok,
parkolé-garazsok a belvarost korilfogd utgylrdrél tobblet utak nélkdl a
legkbzvetlenebb, legrovidebb uton elérhetd és elhagyhatd legyen.

A belvarosi _parkolas fejlesztését — kulondsen ha versenyképessé kivanjuk tenni a
belvarost a ,plazakkal” — intenziv parkolé létesitmények épitésével, mint
parkolohazak, szint alatti parkolok szikséges kiszolgalni. Az intenziv parkold
létesitmények épitési helyét szabadon kell hagyni és forgalomképtelen ingatlanna
tenni. A parkolé garazsok, parkoldhazak halézatat olyan sdrlséggel szikséges
kiosztani, hogy a belvaros lefedettségét a belvaros minden pontjara vonatkozéan
150-200 m ragyaloglasi tavolsag mellett biztositsa.




A belvarosi kozteruleti lakossagi parkolas esetében nem valdszinisithetd a jovében
az alanyi jogon jaré ingyenesség. A kozods ,joszag” — a koztér — fogyasztas terhei a
kulonb6z6 parkolasi mdédok kozotti kereszt-finanszirozassal enyhitheték, a piaci
jelleg rovasara. Alapvetd varos- és kozlekedéspolitikai cél a hosszu idejl lakossagi
parkolasi, tarolasi igények atiranyitasa a kozterlletr6l maganteruletre. Ehhez
kulonb6z6 konstrukcioju garazsépitési akciok 0sztonzése szukséges. Figyelemmel a
motorizacidé novekedésére, a kozteruletek relativ szlkosségére és fokozott
humanizalasi igényeire, a tartds parkolast minél nagyobb mértékben maganteruleten
kell kielégiteni.

A parkolohely gazdalkodasban meg kell szuntetni a ,maradék elvi” gazdalkodasi
gyakorlatot. El kell érni, hogy a parkolasbdl és a parkolassal kapcsolatos
blintetésekbdl beszedett dijak visszaforgathatdk legyenek a parkolas fejlesztésébe,
igy uj parkolok épitésébe és a parkolas-politikai célok elérése érdekében nyujtott
tamogatasokba. Meg kell szlintetni azt a karos belvarosi gyakorlatot, hogy a
belvarosban épulé uj beruhazasok altal elbontott, megszuntetett parkold kapacitas
nem kerul potlasra. Azzal, hogy a beruhazé igazolja és megépiti a sajat U
létesitménye altal keltett parkolasi igények fedezetéll szolgaldé parkolé darabszamot,
még nem kerulnek potlasra a beruhazas kapcsan megszind parkold allashelyek. A
még meglévd belvarosi grundok értékesitésénél ezt a szempontot is figyelembe kell
venni az ar meghatarozasanal és a bevétel egy részét a parkolas fejlesztésébe
vissza kell forgatni.

Az egységes parkolas gazdalkodast egy, a parkolast szervezd-koordinalo tarsasag
tudja jol biztositani, amelyben a hatdésagok/terulettulajdonosok vesznek részt és
amelyek tervezési, koordinalasi, tajékoztatasi és elosztasi funkciokat latnak el.

Be kell vezetni és népszerUsiteni szukséges a varosi P+R rendszert. Egy kétlépcsés,
két gylris P+R szisztéma megvalositasara és Uzemeltetésére lenne szikség. A
kUls6 gylr( a varoskapukban, a bels6 gylrl a belvaros hataran szukséges.

A kiilsd gy(riit a varoskapuk nagy_kapacitasu parkoldi alkotjak. Eszaki kapuban
TESCO-OBI-Stop-Shop egyuttesen 1600 db, déli kapuban CORA-Sconto-Park
Center 2200 db, keleti kapuban tervezett bevasarlokdézpontok (AUCHAN-MCM-
Bricostore) 5000 db, nyugati kapuban tervezett bevasarlokdzpont és a stadion 1200
db. Ezek a parkol6 kapacitasok bevonhatok a P+R rendszerbe haromoldalu
hasznositasi szerz6dések megkotésével, ahol a résztvevok: Miskolc varos, MVK ZRt
és az adott kereskedelmi egység(ek), pl az alabbi mikddési minta szerint:

A parkolok egésze, vagy egy meghatarozott része fizetd parkolova valik. A dij
fejében a gépjarmi tulajdonos kap egy retur jegyet a helyi tdomegkdzlekedésre,
melyet levasarolhat a bevasarlokozpontban. A parkolokhoz kozvetlen busz
(hosszabb tavon villamos) viszonylatokat kell vinni. EIényok:

- gépjarmi tulajdonos: ingyenes tomegkozlekedés hasznalat

- bevasarlokézpont: forgalomndvekedés

-  MVK ZRt: a tdmegkozlekedés népszerisitése, bevétel ndvekedés

- Miskolc varos: modal split javulasa, egyéni jarmilforgalom, az utak
terheltségének csokkenése.



A konstrukcio kiegészitheté — a belvarosban dolgozé és napkdzben ugyintézé
gépjarmi tulajdonosok megnyerésére — a villamos kozlekedésnek az Ady hid és a
Varoshaztér kozotti napkdzbeni ingyenessé tételével. Az MVK ZRt igy kies6
bevételét példaul a belvarosi parkolok dijanak emelésébdl szarmazoé visszatéritéssel
lehet kompenzalni.

A kulsé gydrit varhatéan a bejaro és a kulvarosi gépjarmi tulajdonosok veszik majd
igénybe. A belvaroshoz kozelebb es6 varosrészek a belvarosi P+R rendszert

hasznalhatjak, mely a belvarosi utgylri mentén elhelyezkedd intenziv parkolokbol
all. Ezekben a parkolokban az integralt tdmegkozlekedés Uj tarifa rendszeréhez
illeszked6en olyan parkolojegyeket kell arulni, mely a belvaros meghatarozott
terlletén a kozforgalmu kozlekedés hasznalatara jogosit. Egy ilyen lehetéség
amellett, hogy a belvaros alloforgalmi terhelését csokkenti, lehetéséget biztosit arra
is, hogy a belvarosi lakosoknak a belvaros teruletén Kkivuli garazsépitését
0sztonozze.

A belvarosi célpontok és parkolok kozvetlen, belvaroson beluli vargabetlik nélkuli
elérhetéségének biztositasa érdekében a belvaros  korali gydrdiranyu_ utak

fejlesztését elbtérbe kell helyezni. Kilonds fontossaggal bir a korgylri nyugati
befejezése.

A kézforgalmu kdézlekedés, és azon belll is az autdébusz kdzlekedés helyzetbe
hozasahoz, vonzerejének noveléséhez novelni kell az 6nall6 buszsavok szamat és
hosszat, és egységes haldzatba kell szervezni azokat.

A kozuti és kdzforgalmu kézlekedés k6z9s gocpontjanak, a Buza térnek az atépitését
a piac fejlesztésével kozbs projektben lett volna szikséges végrehajtani. A
kereskedelmi és kdzlekedési funkcidk kdlcsondsen feltételezik egymast, egymassal
szimbiozisban fejlédtek ki. Az autdobusz kdzlekedés infrastrukturajara a téren szikseég
van, de nem ilyen kapacitassal és nem megkettézve. A tér korszerisitése kapcsan
egy teruletileg és kapacitasaban korlatozott mérett, a helyi és helykozi jaratok altal
k6zosen hasznalt Uj palyaudvar kiépitése szikséges. A végallomas méretét ugy kell
meghatarozni, hogy megfelel6 terllet maradjon a gyalogos forgalom biztonsagos és
kulon szintl megoldasara, valamint zoldterulet kialakitasara is. A teret a jelenlegi
bédévaros helyett Miskolc ,nappali szobajava”, reprezentativ szalonjava kell tenni
megfeleld magassagu egységes térfalak kiépitésével, és megfelel6 szinvonalu
,etkezoként” kell hozza csatolni az uj, korszeri piacot.

A Buza téren nem biztosithaté végallomasi funkciok pétlasara a varos mas teruletén
szUukséges — szintén integralt — Uj palyaudvar épitése. Az Uj palyaudvar helyének
kivalasztasanal fontos szempont az intermodalitas (kulonb6z6 kozlekedési agak
kozotti atszallasi lehetéségek biztositasa), a viszonylat-halézat rendszerében vald
optimalishoz kozeli elhelyezkedés és esetleges Uj viszonylatok szamara vald
alkalmassag, mind a varosi, mind a varos kornyéki kdzlekedés igényeit figyelembe
véve. Fontos szempont, hogy az uj palyaudvar a varos féutvonal hal6zata mentén,
lehetbleg a halozat valamely kiemelt csomopontjanal kapjon helyet.

Az autébusz kozlekedés Buza téri jelenlétének érdemi csokkentése a villamos
kOzlekedés (és kapcsolodo elbvarosi vasuti kozlekedés) altali kivaltasaval lesz




lehetséges. Torekedni szikséges ezért az észak-déli villamos miel6bbi
megvaldsitasara, mégpedig olyan nyomvonallal, amely a Buza téren is athalad.

A varos zsak-telepulésrészeinek a kdzuthalozat fejlesztése kapcsan masodik kozuti
kapcsolatot kell kiépiteni.

A gyorsforgalmi utak kozelében lévé telepulésrészek (Martin kertvaros, Szirma)
estében az atmend forgalom kialakulasanak megakadalyozasara az athaladé féut
(3604-es) belépési pontjainal forgalomcsillapitd kapukat kell kiépiteni.

A belvarosi gyalogos _és célforgalmi zona terlleti kiterjesztését folytatni kell ujabb
utcak csatolasaval és diszburkolattal valo ellatasaval, mely a belvarosi bels6
utgylrin bellli utcak és terek tulnyomé tobbségét magaba foglalna. Alapvetd
fejlesztési prioritds a belvarosi és az avasi zéna minél teljesebb fizikai és vizualis
O0sszekapcsolasa, a Szinva részleges, hosszu tavon pedig teljes kiszabaditasa.

Forgalomcsillapitott .Lako- és pihend oOvezetek” a varos terlletén — akar a
lakokozosségek kérésére — barhol kijeldlhetdk, ha a terllet megfelel az alabbi
kritériumoknak:

- féut, gydjtéut nem keresztezheti,

- autdbusz viszonylat utjaba nem eshet

- nem eshet bele olyan ipari, vagy egyéb telephely, raktar, kereskedelmi egység
vagy intézmény melynek tehergépjarmivel vagy egyéb nehéz jarmuivel valo
megkozelitése csak az dvezeten keresztul torténhet

A légi kozlekedés terlletén kdzép és hosszu tavon jelentés fejlédésre, a légi
forgalom teruletén jelentés felfutasra lehet szémitani. A__miskolci repuléteret

alkalmassa kell tenni az Uzleti, kisgépes légi forgalom fogadasara, illetve inditasara.
A varos légi uton vald elérhetbségének javitasa, valamint a nemzetkdzi Ilégi
forgalomba val6 bekapcsolasanak érdekében a varosi kozlekedéspolitikanak
Osztondznie és tamogatnia kell a kdzeli nagy repuléterekre, mint példaul Budapest,
Kassa, Debrecen rahordo6 rendszeres kisgépes repuldjaratok Iétrehozasat.

6. Hosszutavu fejlesztési javaslat
6.1. Az uthalézatfejlesztési alapkoncepcio

A helyzetelemzés, a ,problématérkép” és a megfogalmazott prioritdsok egyontetiien
azt mutatjak, hogy varosunk alapvet6 kozlekedési problémaja — minden korabbi
kozlekedésfejlesztési 1épés ellenére — az maradt, hogy a varosrészek kozotti
forgalomaramlas a belvaroson keresztil térténik. A folyamatosan mddosuléd
tengelykereszt Uj elemei nem tudtak kilépni a szlk Szinva volgybdl. Nem valtoztatott
ezen az sem, hogy atadasra kerult az M30 autopalya és varosi kapcsolatai,
megindult az atmend forgalmat kivaltd elkertulé ut északi szakaszanak épitése,
hiszen ezek sem hoznak létre U] helyzetet a nyugati varosrész elérhetbsége
szempontjabdl.



A kozlekedési haldzat alapos elemzésekor kiderul, hogy igazan a belvaros déli
oldalan hianyzik egy, vagy tobb kapacitiv tehermentesité utvonal, mutatja ezt a Déli
tehermentesitd ut korabbi er6szakos bevagasa a varosszerkezetbe a belvaroson at
az Avas labanal. Jelzi a déli kapcsolat hianyat az is, hogy a belvarost korllfogd belsé
és kuls6é gydria déli eleme egybeesik, és ez maga a DTM ut, a Vorosmarty-Uitz-
Kalvin utcai szakasz.

Koncepcionalis iranyvaltas Miskolc kozlekedésfejlesztésében

Ha a kozlekedés hosszutava fejlesztésével meg akarunk felelni a
megfogalmazott prioritasoknak, akkor ma mar tovabblépni csak radikalis
fejlesztési lépéssel lehet, ki kell lépni a Szinva volgybél, és at kell torni
valamelyik domborzati és telepulésszerkezeti zarvanyt.

Elemezve a zarvanyok erdésségét, az 0j kozlekedési-varosszerkezeti elemet
véleményilink és javaslatunk szerint az Avas attorésével sziikséges létrehozni.
Ennek megfeleléen olyan 0j elemre alapoztuk a halézat hosszu tavu
fejlesztését, mely alapjaiban valtoztatja meg a varos forgalomaramlasi
viszonyait, ezzel lehetévé téve az eddigi halézat aranyos fejlesztését,
esetenként tulfejlesztett elemek visszafejlesztését és korszerlisitését.

Ez a szerkezeti elem egy Uj kelet-nyugati tengely, egy kelet-nyugati varosi féut,
mely lényegében beépitett teriiletek érintése, illetve zavarasa nélkul
kozvetlenil koti 0ssze az autdpalyat a nyugati varosrészekkel, felfiizve ezzel
egyuttal a keleti és a déli varosrészeket.

Az ut a tervezett Centrum autépalya csomoéponttal indul (melynek hidja az M30
beruhazas keretében elkészilt), kérforgalommal keresztezi a tervezett iparterileti
utat, a Szirma és Martin Kertvaros kozotti 3604-es utat (rovidtavon korforgalommal,
hosszu tavon kuldnszintben), fellljaréval keresztezi egyuttesen a vasutat és a 3-as ut
tervezett Uj nyomvonalat, majd a Nadasréten at éri el az Avas alatti csomopontot. A
DAM iparvaganyt, a Soltész-Nagy Kalman utat és a Csabai kaput egy kdzoés
feltljaréval keresztezve az Avas alatti csomédpont kiulonszinti csomopontta épulhet
at, biztositva minden iranyu forgalmi kapcsolatot. A nyomvonal az Ifjusag utjan
folytatodik, s annak ,konyokeétdl” inditva alaguttal furja at az Avast. Az Avas nyugati
oldalan épulhet ki az avasi gerincut meghosszabbitasaval a masodik avasi
utkapcsolat, a Mendikas uttal k6zds kulonszintli csomoéponttal. A csomdpont és a
jelenlegi halna terulete kozott egy masodik alaguttal tor at az ut. A halna deponiaja
az Avas észak-nyugati ,honaljat” toltotte be. Minthogy a halna felszamolasa jo
utemben folyik, hamarosan visszaall a domborzat kdzel eredeti allapota, mikor is
gyakorlatilag az Ernyeban utca szintjében lehet majd az alagut végével megérkezni.
A féut nyugati végcsomopontja a halna északi hataranal, az Ernyeban utca déli
végénél tervezett korforgalmu csomopontnal van.

A féut nyugati végcsomopontjahoz két tervezett forgalmi Ut kapcsolodik északi és
nyugati iranybdl. Az északi kapcsolat az Ernyeban utca-Jézsef utca 6sszekotésével
és korszerlsitésével kialakuld uj forgalmi ut, mely a Tokaj szolgaltatbhaz és az uj
templom kozott éri el és keresztezi a Gyéri Kaput, Uj csomoépontot hozva létre, és
egyuttal erbsitve az Osszekotd varosrész ezen alkdzpontjanak varosszerkezeti
szerepet.



A nyugati kapcsolatot egy masik zarvany, a DAM teruletének attorésével sziukseges
és lehet biztositani. Az ut megvaldsitasat a gyarterulet fokozatos és folyamatos
atstrukturalasaval és rendezésével parhuzamosan lehet Iétrehozni. Ennek
megvalositasa esetén az ut a régi perecesi kisvasut nyomvonalat felhasznalva kivalo
Uj kozlekedési kapcsolatot biztosit a stadion térségével, és igy Didsgyérrel.

A javasolt uj kelet-nyugati fouti tengely szerkezeti jelentésége, hogy
megkettézi a hagyomanyos miskolci tengelykeresztet és egy uj kozlekedési
gocpontot, eloszté kozpontot hoz létre egy olyan uj helyen, ahol megfeleld
nagysagu terulet all rendelkezésre, olyan terilet, melynek egyéb célu
hasznositasi lehetésége jelenleg korlatozott.

6.2. A koézforgalmu kézlekedésfejlesztés alapkoncepcidja

Amit a kozuti kozlekedés szempontjabol az uj kelet-nyugati foéut létrehozasa
jelent, azt a kozforgalmu kozlekedés szempontjabél az észak-déli villamos
kiépitése, kombinalva a DAM iparvagany hasznositasaval is, és az Avas alatti
csomoponthoz — tehat az uj tengelykereszti talalkozasi ponthoz — csatlakozéan
a Nadasréten megépitheté intermodalis tomegkozlekedési kozpont kialakitasa
jelenti.

A nadasréti intermodalis csomoépont

Itt épulhet ki egy Uj integralt autdbusz palyaudvar, egy villamos ,palyaudvar” és egy
nagy kapacitasu P+R parkoldhely. Ezek az uj tomegkdzlekedési létesitmények
kapcsoldédnak az Avas alatti csomopont mar meglévdé autdbusz megalldhelyeinez
egy tervezett gyalogos fellljaréval, mely a DAM vasut és a féutak felett kapcsolja
Ossze a kulonb6zb tomegkozlekedési agak megalldhelyeit a P+R parkoldval.

Ez az intermodalis kozpont rendelkezik azokkal az adottsagokkal, azzal az uj
kozponti elhelyezkedéssel mely révén alkalmas a Buza tér szerepének
megosztasara, a Buza tér tehermentesitéseére.

A Buza téri tomb fejlesztése

A kozuti és kdzforgalmu kdzlekedés kdzds gocpontjanak fejlesztése kapcsan nem

buza térr6l, hanem, Buza téri tombrél szikséges gondolkodni.

A Buza téri tOmb egységes beépithetbéségének biztositasa érdekében a tombot
hatarolé egyiranyu korbejarhatésagot biztositdo korpalyanak a templom mogeé valo
.Kihuzasaval’, a Szeles utca téri szakaszanak megszuntetésével modositottuk meg a
kozlekedési haldzat tervét. Ez a bdvités azzal a konzekvenciaval jar, hogy az eddig
két kilon csomopontként mikodd Arany Janos téri csomopont, és az Ady endre u. —
Szeles u. — Madarasz utcai csomépont egy csomopontta vonddik 6ssze. Ez olyan
meértékl forgalmi koncentraciot hoz létre az Arany Janos téren, hogy az hosszu tavon
csak kulonszintl csomoépont kiépitésével bonyolithatd le. Kozlekedési alatamaszto
javaslatunkban ezért két Utemi megoldast javasolunk, mely elsé uUtemben csak
szintbeni csomodpontokat létesit, masodik Utemben azonban a legproblémasabb



aramlas szint alatti atvezetését javasoljuk. Ezek a mozgasok a Zsolcai Kapubdl és a
Kiraly utcarol az északi tehermentesitd utra kozlekedé iranyok, tehat azok, melyek a
tér jelenlegi kozlekedésében is a fonddd mozgasokat jelentik. Ezek szint alatti
atvezetésével a tér varhato egyéb térszini forgalma lebonyolithaté marad.

Helyet biztositottunk az észak-déli villamos Buza téri szarnyvonalanak, melyet a
kovetkez6 pontban ismertetink.

A tér gyalogos mozgasait a korpalyan keresztul csak kulonszintl atvezetéssel
javasoljuk. Ezen gyalogos atvezetések nyomvonalainak majd 6sszhangban kell
lennitk a tér kozepén megvaldsuld beépités gyalogos fbiranyaival, természetesen
figyelemmel a piaci, az autébusz palyaudvari és a villamos megalléhoz tartd
gyalogos aramlasi iranyokkal.

Az észak-déli villamos

Az észak-déli vilamos alatt nem egyetlen vonalat értink, hanem egy annal bévebb
rendszert, melynek elemei az alabbiak (lasd a villamoshalézat fejlesztés szakagi
tervlapjat; K-2):

» az észak-déli gerincvonal a szirmabesenydi elagazas és az Egyetemvaros
kozott,

» a Repulétéri uti nagyvasuti kapcsolat,

* a Buza-téri szarnyvonal,

* az avasi szarnyvonal,

* a Hej6écsaba-Goromboly dél-keleti szarnyvonal a déli nagyvasuti kapcsolattal.

Az észak-déli gerincvonal nyomvonala a szirmabesenyli elagazas és az
Egyetemvaros k6zott

Szirmabesenydi ut végallomas — 26-os ut keleti oldal (szelvényezés szerinti jobb
oldal) — betéré a Repulétéri uti autdbusz végallomasra — Szentpéteri kapu nyugati
oldal — Kazinczy utca (k6zépfekvésl palyaval) — Szemere utca — Mindszent tér —
Gorgey u. — Csabai kapu — Tapolcai ut a Ruzsinfarok megalldig. Innen a
nyomvonal nem koveti a Miskolc-Tapolca-i ut vonalvezetését, hanem a rézsi
tetején vezet a régi tapolcai ut vasuti atjaréjaig, ahol keresztezi szintben a DAM
iparvaganyat, majd a régi tapolcai ut nyomvonalat kovetve éri el az UNI HOTEL
megalldhelyet. Az Egyetemvaroson bellil a campust kdérbefogd egyiranyu
hurokvagany fordit vissza. Az Egyetem fObejaratnal van a végallomas.

Szarnyvonal a gémori vasuthoz valé kapcsolodashoz:
Repuldtéri uti autdbusz-végallomas — Repulétéri ut északi oldal — végforduld a
vasut mellett (Koalfém telek) illetve racsatlakozas a meglévé iparvaganyok

felhasznalasaval a MAV vonalra.

A Buza téri szarnyvonal



A gerincvonalrdl Szentpéteri kapui ,Y” elagazasnal tér le és a ,villanyrenddr’-nél
kapcsolddik vissza. Lényege, hogy felflizi a Buza teret és az Ady-hid — Szemere
kozott a kelet-nyugati vonallal kéz6s nyomvonalon fut. Mindkét f6utcai
csomopontban vaganydelta épul, mely mindkét iranyu rafordulast tesz lehetévé.

A Hejécsaba-Gérombolyi dél-keleti szarnyvonal

Az északi-kapu és Egyetemvaros kozotti vonal alkotja a tulajdonképpeni észak-
deéli villamos gerincvonalat. A délkeleti szarnyvonal nélkil azonban nem teljes az
észak-déli villamoskozlekedés. A vonal felfizi Hej6csabat és Gorombolyt,
valamint az egyre dinamikusabban fejl6d6 déli kapui kereskedelmi-szolgaltatd
ipari zonat. Ami azonban ennél is fontosabb, hogy ennek a szarnyvonalnak a
révén lehetséges megvaldsitani a MAV vonali kapcsolatot. Ez a szarnyvonal
fontos szerepet kell betdltson a tramtrain rendszerl elévarosi vasuti haldzat
kialakitasaban.

A Tapolcai elagazas megallé utan a nyomvonal keletnek fordulva keresztezi a két
féutat, majd a Penny aruhaz és az OMV toltéallomas terllete kozott athaladva
fellljarén keresztezi a DAM iparvaganyt és befut az intermodalis kdzpont
vasutallomasahoz. A Nadasrét megallé6 tulajdonképpen vasutallomas, ahol
talalkozik, talalkozhat a dél-keleti szarnyvonalrol érkezé és a varoskdzpontig nem
bemend elbvarosi szerelvény, az észak-déli villamos, a DAM iparvaganyon
esetlegesen kodzlekedd személyszallitd szerelvény (Tiszai pu. kapcsolat). Egyuttal
kozvetlen atszallasi lehetéség a vasut és a buszpalyaudvar kozott, valamint a
P+R parkoléba érkezd személygépkocsik és mindenfajta tdmegkdzlekedés
kozott.

A nadasréti megallotol a nyomvonal elkeruli Hejécsabat, tehat a sziik Csabavezér
és Pesti Uti szakaszokat. Kozuttdl flggetlenul vezetett nyomvonal, mely a
Nadasrét és Futd utcai megallok kozott nyilt vonali zuzottkoves palyaszerkezettel
épithetd beépitetlen tertleten. A Futdé utcai csomopontnal tér vissza a Pesti ut
keleti oldalara, majd a Bogancs utcai csomoépontnal kanyarodik ra a Hej6 partjara
és koveti azt a MAV vonalig, ahol azzal parhuzamosan haladva dél felé a 304.
sz. féut alatt egy ujabb hidnyilas kiépitésével vezet at. Innen kezdédik a mintegy
1 km hosszu szabvanyos nyiltvonalu vaganykapcsolat.

Az avasi szarnyvonal

Az avasi szarnyvonal az Avas I-lll. Utem lakoteruleteit koti be a Tapolcai
elagazashoz. Az |Ifjusag utca déli oldalan megy fel az avasi gerincut
csomopontjaig, ahol egy deltaval kapcsolddik a gerincuti agahoz, melyen mind a
Il. Gtem kozpontjaban, mind a kilatonal tervezett fejallomas elérhetd. A gerincuti
fejallomasok kozott, valamint a tetdi fejallomasok és a nadasréti intermodalis
csomopont kozott kis kapacitasu, de sirdn inditott ingajaratok kozlekedtethetok.

A felsorolt elemekkel kialakithatdé E-D-i villamos halézat jelentds elénydkkel
rendelkezik:

» A belvarosban egyarant felf(izi a Buza teret és a Kazinczy utcat.



« Atfedd szakasza van két megalléval (Ady hid, Szemere) a K-Ny-i vonallal,
atszallasi lehetéséggel

e Felfizi a nadasréti vasuti csomopontot, és ott intermodalis atszallasi
lehetbségeket biztosit.

» Két ponton is kapcsolata — és egyuttal atjarasi lehetésége — van a DAM
iparvagannyal, mely kulonb6z6 egyedi, alkalmi viszonylatok kozlekedésére ad
lehetbséget.

» Az egyiranyu hurok az Egyetemvaros jobb kiszolgalasat teszi lehetévé.

» Elkeruli Hej6csabat, és ezzel nem csokkenti a 3-as ut (Csabavezér ut — Pesti
ut) forgalmi kapacitasat, melynek megfeleléen a kiépitésnek nem feltétele a 3-
as elkerul6 ut megléte,

e az igy kialakuld6 halézaton gyakorlatilag mindenhonnan mindenhova
kozlekedtethetdk direkt és sarok villamos viszonylatok:

« BOSCH - Egyetemvaros

« BOSCH - Déli kapu

» Tiszai palyaudvar — BOSCH (a Buza téren at)

» Tiszai palyaudvar — Egyetemvaros a Szemere — Csabai kapu utvonalon

» Tiszai palyaudvar — Egyetemvaros DAM iparvaganyon

» Tiszai palyaudvar — Déli kapu a belvaroson keresztul

» Déli kapu — nyugati iparterulet — (Didsgydr) a nadasréti csomoponton at a
DAM iparvaganyon

» Déli kapu — Diésgy6r a belvaroson at (villanyrendéri sarokforgalommal)

» Egyetemvaros —  Diésgyér a  belvaroson at  (villanyrendéri
sarokforgalommal)

» BOSCH — Diésgy6r a Buza téren at (Ady hidi sarokforgalommal),

 Valamint mindazok a viszonylatok, melyek atmennek a Tapolcai
elagazason kombinalhatdk Avasi végallomasoztatassal is

A kelet-nyugati villamos viszonylat fejlesztése

A kelet-nyugati villamos vonal korszerUsitése és a villamosvagany
meghosszabbitasa a Majlathig napirenden |1évé fejlesztés. Ezen tulmenden tovabbi
kelet-nyugati nyomvonal fejlesztést is javaslunk, mely a meglévé DAM vasutra épdul.

A DAM iparvagany adottsagai kivaldak. A Tiszai palyaudvar és a gyar kozott csak
egy szintbeli keresztez6dése van (Mésztelepi atjard). Vasuti hiddal keresztezi a 3-as
utat, a Miskolctapolcai utat és a Ruzsin ddlét, majd egy 320 m-es alaguttal jut at a
gyar terlletére. A vasutvonal villamositott. Egyetlen hatranya, hogy egyvaganyu.
Tekintettel azonban a tervezett ritka megall6 kiosztasra Kkorszer( iranyitasi
technolégiaval és a vaganyok megallébeli kettézésével a forgalom szervezhetd. A
vonal meghosszabbitasaként Uj vagany kiépitését javasoljuk a perecesi kisvasut
nyomvonalan az Andrassy utig, ahol a vonal csatlakozik a meglévé kelet-nyugati
villamosvaganyhoz.

Ezzel folyamatos és villamos kapcsolat létesithetd a Tiszai pu. és Majlath kdzott egy
masik utvonalon, az Avas, az Egyetemvaros (ide bekapcsolva rahordo
buszjaratokkal Tapolcat) a nyugati iparteruletek, a stadion és szabadidds terlletei, a
nyugati lakoteriletek, és Diosgyér (a varkerulettel) felfizésével.



A kelet-nyugati vonalak majlath-i végallomasanal ujabb intermodalis csomoépont
létrehozasa  kérvonalazodik autdbusz — végallomassal és LAEV  kisvasuti
végallomassal. Javasoljuk ugyanis a kisvasut visszabontasat a Kilian észak jelenlegi
végallomas és a majlath-i LAEV telep kdzott. Ugyanakkor javasoljuk Uj erdei vasuti
ag kiépitését a didésgydri varig. Az uj ag a Mora Ferenc utca nyugati végénél
kiépithetd deltanal fordulna vissza egy vonalkifejtéssel keleti iranyba, és a beépitést
délr6l szegeélyezd erddben érhetné el a var déli odalan az erd6be rejthetd
végallomast.

Intermodalis csoméponti fejlesztés szukséges a Tiszai palyaudvar térségében a
vasut, a villamos (egylttesen az elévarosi vasut) és a helyi autébusz kdzlekedés
fészereplésével. Megvalosithatd a nagyvasuti vaganykapcsolat a vasutallomas keleti
vaganylirajaval. A két vasuti rendszer itteni dsszekapcsolasa tovabbi fejlesztési
lehetéségeket nyit meg a Martin-kertvaros, Szirma és az autdpalya kozotti terlletek
villamossal val6 kiszolgalasa el6tt is. A helykozi jaratok Tiszai palyaudvar térségébe
tortén6 decentralizalasa nem readlis cél, mert a helykozi haldézatnak az a jellegzetes
miskolci adottsaga, hogy a VOLAN Miskolcot érintd, illetve Miskolcra iranyuld
forgalma alapvet6éen nem a vasutra, a vasutallomasra rahordé halézat, hanem
dontbéen belvarosi célpontokra iranyuld miskolci célforgalom.

7. A javasolt fejlesztések tételes felsorolasa
7.1. Uthalozatfejlesztés
Gyorsforgalmi ut

« Az M30-as autdpalya tovabbvezetése a jelenlegi fels6zsolcai
végcsomoponttdl, |. Gtemben mint a késébbi autépalya félpalyaja az ,Eszaki
autdpalya csomopont’-ig.

Féutak
Féforgalmi utak

» Varosi féforgalmi ut kiépitése a varos uj kelet-nyugati tengelyeként a ,Centrum
autopalya csomopont-tél a Csabai Kapuig (Tapolcai elagazas) 6t kulonszinti
csomoponttal, vasuti felUljaréval és egy korforgalmu csoméponttal. A Tapolcai
elagazas utani nyomvonal az Ifjusag utja és Ernyeban u. végénél tervezett
elosztd csomopont kozott, két — egyenként 400 m-es — Avas alatti alaguttal,
2x2 forgalmi savval.

« Eszaki elkeriilé Gt (Bosch ut) . iteme az ,Eszaki autépalya csomépont™tdl a
Zsigmondy uti csomdpontig, csatlakoztatva az i. Uitemhez, Sajé hiddal

* A 3-as ut keleti szakaszat, a Jozsef Attila utcat tehermentesité parhuzamos
féut a Sajoszigeti ut keleti tovabbvezetéseként, a Csorba tavaktdl délre,
részleges  autopalya csoméponttal az M30  tovabbvezetésének
keresztezésénél. Keleti végén a 3-as utra csatlakozik kulonszintl



végcsomoponttal a az autopalya keleti felhajtd aganak csomopontja és az
arnoti kdrforgalom kozott.

A Jobzsef Attila utca szélesitése egy forgalmi savval a Baross utca és a
Fonoda utca kozott,

A 3-as 0t uUj nyomvonala a jelenlegi gorombdlyi és hejécsabai atkelési
szakaszok, valamint az Avas alatti csomopont tehermentesitésére a Malyi és
Miskolc kozotti dombtetétél a Szilagyi és Soltész-Nagy Kalman utcak
csomopontjaig, a vasutvonal mellett és a Nadasréten at, felhasznalva a 304-
es ut most épulé vasuti fellljaréjanak nyugati szélsé nyilasat a kulénszinti
keresztezésre, valamint aluljaréval keresztezve a DAM iparvaganyt és a
Soltész-Nagy Kalman utat, igy kilén szintli csomépontot alkotva azzal.

Sajoszigeti ut nyugati meghosszabbitasa a Szentpéteri kapuig fellljaréval
keresztezve a gomori vasutat és korforgalmu csomoponttal csatlakozva a
Szentpéteri Kapu-hoz.

Sajoszigeti ut déli meghosszabbitasa a Jozsef Attila-Fonoda u-i csomdpontig
a Sajo gattal parhuzamos nyomvonalon.

Az Eszaki Tehermentesitd ut (ETM ut) északi palyajanak kiépitése, kiépitve
igy a kozéps6 elvalaszt6 savval megosztott 2x3 savos végleges
keresztmetszetet (szélsé savok busz savok), a csomopontok atépitésével, a
balra fordulé savok biztositasaval.

Az ETM Gt meghosszabbitasa a Jozsef utcaig 2x2 forgalmi savval.

A Gyéri Kapu szélesitése 2x2 savosra a Thokoly utca és az Ujgyori fétér
kozotti szakaszon, a villamosmegallok atépitésével, a villamosmegalléknal a
gyalogos kozlekedés biztonsaganak fokozasaval, az Ujgyéri fétér ,al-
korforgalmanak” valédi kdrforgalomma valo atépitésével.

Az Ady E. utca - Zsolcai Kapu - Szeles utca - Horvath Lajos - Madarasz utcak
csomopontjai altal alkotott Buza téri kdzlekedési gocpont atépitése korpalyas
megoldassal.

Féutak
Forgalmi utak

DTM ut hidanyz6 szakaszanak kiépitése a Kalvin u. és a Kiss Ernd u. kozott
tombattoréssel (a Reményi utcaval parhuzamosan) majd onnan a Szinva két
oldalan a Nagyvathy utcaig, az északi palyan uj hiddal, a Nagyvathy és Kiss
Erné utcak kozott ismét a Szinva déli partjan 2x2 savval.

Az llona-Malomszdg u. utvonal atépitése 2x2 forgalmi savval, a csomoépontok
korszer(sitésével és Uj Szinva hiddal. Ez az utvonal a belvarosi korgydri
nyugati zarodasat biztositja.



A Dayka Gabor utca kiépitése az északi és déli tehermentesité utak kozott
2x1 forgalmi savval és Uj Szinva hiddal.

* A Kiss Ernd utca nyugati meghosszabbitasa a Léranttfy utcaig Szinva hiddal,
majd a Szinva északi partjan vezetve

« Uj forgalmi Gt az Ernyeban utca-Jozsef utca Osszekdtésével és
korszerUsitésével, mely a Tokaj szolgaltatohaz és az uj templom kozott éri el
és keresztezi a Gyd6ri Kaput Uj csomoponttal ott és a Kiss Ernd utca
keresztezésénél.

» A varosi gyorsforgalmi ut nyugati kapcsolata a DAM teruletének attorésével Az
ut a Goézon Lajos uti meglévé feluljard alatt vezet at, majd a régi perecesi
kisvasut nyomvonalat felhasznalva két az Andrassy utba a stadion keleti
oldalan.

* A 2505-0s ut és az el6bbi ut 6sszekdtése a halnatdl nyugatra

« Bedegvélgyi Ut meghosszabbitasa az Ozugron keresztiil a Lyukdbanyai utig
az északi dombtetdk feltarasara

» Komlostetd Uj bekotése a Gdzon utra

» |parterileteket 6sszekotd és feltard észak-déli forgalmi ut az autdpalyatol
nyugatra, de kdzel azzal parhuzamosan a 304-es ut és a METRO csomodpont
kozott, k6zéps6é szakaszan a szennyviztelepi ut korszerilsitésével, a vasut
felett felUljaréval a hitéhaztél keletre, Sajé hiddal a METRO csomépontba
csatlakozva

* A belvarost keletrdl elkerulé észak-déli tehermentesitdé ut a 304-es ut és a
Fonoda utca kozoétt, mely a 304-es ut vasuti fellljarojatédl indulva Szirma és
Martin  kertvaros kozott keresztez a kelet-nyugati gyorsforgalmi utat
kulonszintben, majd a 3604-es utat, Martin kertvarost keletrdl kerulve vasuti
feltljaréval csatlakozik a Fonoda utcahoz.

« A Sajészigeti ut U] nyomvonala a Fonoda wutca északi iranyu
meghosszabbitasaval.

« A DTM ut (Vorésmarty u.) keleti meghosszabbitasa a Tiszai palyaudvar el6tti
Kandé Kalman térig, a vasuti delta feletti harmadik hid megépitésével,
részben a Sorompd utca atépitésével, Uj Szinva hiddal és a vasutallomasi
elétér atépitésevel.

Gyilijtéutak
« Az ETM 0t meghosszabbitasa a Jézsef utcatdl Majlathig (Andor-Goérégsz6lé-

Szarkahegy utvonal kiépitése) 2x1 forgalmi savval, kozépsé elvalasztoé savval,
ami a fordulé mozgasokat is biztosité zdldsav



7.2

Martin kertvaros déli gylri

Szirmai nyugati gydjtéut

Kando tér és Fonoda u. kdzétt, a Szinva déli partjan

Vikendtelepi ut

Cementgyari ut, meghosszabbitva az uj 3-as utig

Tallér u-Gatér u.

déli 5-6s iparterilet uta a 304-es uti koérforgalommal, és déli iranyu
tovabbvezetéssel

a Sarga Csiko lovas iskola telke mogott, a Hej6-Malomarok partjan vezetett, a
CORA teherutjanak 304-es uti csomopontjabol dél felé inditott tertletfeltard
gyujtéut

harsanyi utat az Uj 3-as elkerllével 6sszekoté gydjtéut, mely dél felé tovabb
vezet a kistokaji utig

Avastetét és Csermdbkét 6sszekotd ut az avastetdi csomoépont kdrforgalomma
vald atépitéseével

Tetemvari gyUjtéut Dozsa Gy. ut és 26-0s ut kdzott

Komlostetot Tapolcaval 6sszekotd ut

Tapolcat Gorombollyel 6sszekotd ut

Tapolca keleti gydjtéut

Egyetemvaros északi elkeruléut a Csermékei és a Miskolctapolcai ut kozott
Bencések utja-Kis KOkoto utca kiépitése

Benedekalja utca meghosszabbitasa a Miskolc-tapolcai utig, majd azt
keresztezve a Kis K6kotd utca csomopontjaig

DAM tertletét feltard gyljtéutak (észak-déli és kelet-nyugati)

Sportligeti gydjtéat

Orémhegyi gyjtéut

Tokaji Ferenc utca atkotése a Tancsics térre Uj Szinva hiddal

Eper u. meghosszabbitasa a Bartdk utcaig

Hovirag u.

Szabadsagharc utca gyorsforgalmi ut (Ifjusag ut) feldli végének lezarasa, és
az ut lekotése a Csabai Kapu felé a Venyige utcan

A Madarasz utca Buza téri csatlakozé szakaszanak lezarasa, és a Horvath
Lajos utcai csatlakoz6 szakasz atépitése

A DTM ut Il. Gtem@ visszaépitése 2x1 savos gydjtéutta a templomdomb ala
hazott fedett szakasszal a Kandia utcai és a Meggyesalja utcai csomépontok
kozott, a Szinv teljes hosszon valo kibontasaval

Kozforgalmu kozlekedés

Villamos kozlekedés

Az E-D-i villamos halozat kiépitése, melynek elemei:

az észak-déli gerincvonal a szirmabesenydi elagazas és az Egyetemvaros
kozott,

a Repulétéri uti nagyvasuti kapcsolat,

a Buza-téri szarnyvonal,

az avasi szarnyvonal,



* a Hejécsaba-Gorombdly dél-keleti szarnyvonal a déli nagyvasuti kapcsolattal.
Az K-Ny-i villamos halézat bdvitése, melynek elemei:

» a kelet-nyugati gerincvonal korszerUsitése,

» a kelet-nyugati gerincvonal meghosszabbitasa a Majlath-ig uj végallomas
kiépitésével,

* a Kkelet-nyugati gerincvonal meghosszabbitasa keleti iranyba a Martin-
kertvaros, Szirma és az autopalya kozotti tertletek kiszolgalasara

* a DAM iparvagany korszerisitése €s meghosszabbitasa az Andrassy utig,

Elovarosi vasuti kozlekedés

Az elbévarosi vasuti kdzlekedés feltételeinek megteremtése a nagyvasuti kapcsolatok
kiépitésével

» déli kapui nagyvasuti kapcsolat
» északi kapui nagyvasuti kapcsolat
» Tiszai palyaudvar térségi nagyvasuti kapcsolat

Erdei vasut fejlesztése

» Uj kisvasut szarnyvonal épitése a Majlath és a didsgydri var kozott

« a jelenlegi Kilian észak végallomas és a LAEV telep kdzétti vonalszakasz
megszuntetése, visszabontasa

* (j végallomas kialakitasa a LAEV telepen

Autébusz kézlekedés

« A Buza téri autdbusz palyaudvarok atépitése egy kisebb, korlatozott
kapacitasu integralt (a helyi és helykozi jaratok altal kozdsen hasznalt)
korszer( buszpalyaudvarra.

* A megkett6zott buszpalyaudvarral és buszkozlekedés integracidjaval
megteremtdédik a lehetésége a viszonylathaldzat atalakitasanak mind a helyi,
mind a kornyéki viszonylatok esetében. A kornyéki kdzlekedés viszonylatainal
lehetdség nyilik, sét kivanatos atlapolt viszonylatok |étrehozasa. A délrél
érkez6 jaratok egy része a Buza téren, az északi viszonylatokrdl érkezé
jaratok egy része pedig a Nadasréten végallomasozhat. A keletr6l érkez6
buszok szintén megoszthatok a két palyaudvar kozott. Ez a rendszer igen
kedvez6 atszallasi lehetéségeket biztosit (csdkkenti az atszallasok szamat), a
parhuzamos helyk6zi kapacitasok varoson bellli célu utazasokra vald
igénybevételét is lehetbve teszi.

* A vasutallomasi elétérben 1évdé (Kandé Kalman téri) autdbusz végallomas
kapacitasbdvitése és korszerisitése, 0sszeflggésben a vasutallomasi el6tér
atépitésével.

« Mindkét oldali buszsav kiépitése az Eszaki tehermentesitd Gton



« Mindkét oldali buszsav kijeldlése az Eszak-déli tengelyen, a Széchenyi utca
és a tapolcai elagazas kézott (Szemere u. — Gorgey u. — Csabai Kapu utvonal
két szélsé savja)

* Az Uj kelet-nyugati varosi gyorsforgalmi Ut megépitése megteremti a
lehetéséget, hogy a belvarosi utgyldrd tovabbi utjainak szélsé savjai is
buszsavként mikddjenek. Ezek: Szentpali-Corvin, Dayka Gabor utca és a
Vérosmarty-Uitz-Kalvin-Petdfi utvonal. Ez utébbi Il. Gtem( visszaépitésénél a
Kandia utcai és a Meggyesalja utcai csomopontokban a két szélsé savot ugy
fogyasztjuk el, hogy a 2x1 savos szakaszra az autdbuszok a jelzélampas
iranyitasnal autébusz zsilip fedezete alatt tudjanak behajtani.

* A kis forgalmu autdbusz viszonylatokon (15, 33, 34, 38, 68, 69, 99) — melyeket
dontbéen az ellatasi kényszer miatt szikséges tUzemeltetni — mikrobuszos vagy
kisbuszos ellatasra valo attérés (esetlegesen iranytaxiként Gizemeltetve). llyen
tipusu megoldassal mas ritkan lakott tertletek bevonasa.

Intermodalis csomoépontok
» Intermodalis kozpont létrehozasa a Nadasréten, melynek elemei:

Uj, integralt autébusz palyaudvar

Villamos palyaudvar

DAM vonal megalléhelye

Nagy kapacitasu P+R parkolohely

Gyalogos fellljaré a vaganyok, a 3-as ut és a Csabai Kapu felett
A meglévd autébusz megallohelyek

O O O O O O

* Intermodalis kozpont Iétrehozasa a Tiszai palyaudvarnal, melynek elemei:

Tiszai palyaudvar vasutallomas

Uj autébusz palyaudvar

Villamos végallomas

nagyvasuti kapcsolat, elévarosi vasuti megalld, illetve végallomas
Gyalogos aluljaro

O O O O O

* Intermodalis kdzpont Iétrehozasa Majlath-on, melynek elemei:

Uj autébusz palyaudvar
Villamos végallomas

LAEV kisvasuti végallomas
helyk6zi autébusz megallohely

o O O O

* Intermodalis kdzpont létrehozasa az északi kapuban (a Repulétéri utnal),
melynek elemei:

o Repul6tér
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Autdbusz végallomas

Villamos megalldk

nagyvasuti kapcsolat, elévarosi vasuti megalld, illetve végallomas
P+R parkolo

0O O O O

Kerékparut halézat

Kelet-nyugati kerékparut kiépitése Fels6zsolca és Lillafured kozott. A
kerékparut nyomvonala: régi fels6zsolcai bekétéut-M30 alatti atvezetés-Jozsef
Attila ut déli oldal-Sajé hid-Saj6 gat-Fonoda utca-Szinva déli parti gat-
meglévé vasut alatti aluljaré-Hadirokkantak u. északi oldal-Vorosmarty tér-
Arany j. u. déli oldal-Kandia u. északi oldal-Uitz északi oldal a Rakoczi utcaig-
Kalvin u.-Bartok tér-Hunyadi u.-Szt Istvan u.-0sszekotd varosrész kozponti
sétany a Gyula utcaig-Szinva északi part a Ballagi utcaig (vilamos deltaig)-
Andrassy ut déli oldal-stadion sportpark-Konyves K. u.-Koztarsasag u.-Nagy
Lajos kiraly u.-Bartok u.-Majlath sétany-hegyalja u. déli oldal-Majalis park-
Szinva part északi oldal-Kripton gyari csp.-Szinva déli oldal-Szeleta u.-Vadas
Jend u. kétoldali sav-Losonczy u.-Szinva északi parti sétany-Palotaszalld
fuggbkertek-Hamori t6 déli oldal.

Eszak-déli kerékparut kiépitése a Bosch és Miskolc-Tapolca kdzétt. A
kerékparut nyomvonala: Szentpéteri Kapu keleti oldal-Huba u.-Lehel u.-Buza
tér-Centrum tomb-Munkacsy u.-Vorésmarty tér-Vorosmarty at alatti aluljaro-
Danko P. u.-Goérgey u., Csabai Kapu keleti oldal-meglévd kerékparut-Hejé
liget-tapolcai park.

Dél-keleti kerékparut. A kerékparat nyomvonala: Leadgazas az Eszak-déli
kerékparutrol az egyetemvarosnal-Hej6 déli part a 304-es ut vasuti
fellljarojaig, ott keresztezve a 3-as ut Uj nyomvonalat, a vasutat és a 304-es
utat a fellljaro keleti nyilasa alatt-Hej6 part déli oldal Kistokajig

Gyalogos és forgalomcsillapitott célforgalmi zé6nak

Belvaros-Avas Ovezet. Az ovezet hatara északon a Paléczy u.-Horvath L. u.
utvonal, keleti hatara az Ady E. u.-Kiraly u.-Voérosmarty u. Szemere u. vonal,
nyugaton a Dayka Gabor u., délen pedig a toérténelmi Avas déli hatara. Teljes
O0sszekapcsolasa a DTM ut 2x1 savra valo visszaépitése utan lehetséges.

A diosgydri varkdrnyék dvezete. Eszaki hatara a ,szilvamag”, keleti hatara a
Ferenczi utca, nyugati pedig az Eper utca.

Egyetemvarosi 6vezet. Ez az Ovezet magaban foglalja a teljes kampusz
tertletét, beleértve a kollégiumokat és a sport- és kiszolgald teruleteket
egészen a Miskolctapolcai utig.

Miskolc-Tapolca 6vezet. magaban foglalja varosrész teljes terlletét.

A belvarosban tovabbi diszburkolat atépitésre javasoltak az alabbi utcak
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Arany Janos utca

Kossuth utca

Patak utca, tér és Rozmaring koz

Rakoczi utca

Bazar tombi k6zok és teresedések

Szemere utca az Arany Janos és az Uitz utcak kozott
Hunyadi utca a Dayka Gabor utcaig

Bartok tér

Parkolas

Belvarosban tervezett intenziv parkolasi létesitmények:

Martirok utca udvar alatti mélygarazs (Uitz u. feléli bejarattal)
Centrum tombi parkoléhaz

Buza téri nagybani piac, parkolohaz

Vorosmarty téri mélygarazs

Patak utcai mélygarazs (jelenlegi megyei parkol6 alatt)
Kossuth tombi mélygarazs (Patria udvar és Avas szallé kdzott)
Szt Istvan téri mélygarazs

Ezek a belvarosi P+R elemei.

A belvaroson kivuli kulsé P+R parkol6 gylra elemei:

déli kapu (CORA-PRAKTIKER parkold)
északi kapu (TESCO-OBI-Stop-Shop parkold)
keleti kapui bevasarlékdzpontok parkoloi
sportliget és stadion

Nadasrét

Miskolc, 2009. februar

dr. Vincze Janos
vezetd tervezd
K1-1, K2-1/05-0506
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